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1.

VORBEMERKUNGEN

1.1 Aufgabenstellung

Die Stadt Herbolzheim beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplans "Neufassung
Oberarmel" am 6&stlichen Ortsrand von Bleichheim. Die gesamte vorgesehene

Bauflache soll als "allgemeines Wohngebiet" dargestellt werden.

Da sich stdlich des vorgesehenen raumlichen Geltungsbereichs (kurz: Plangebiet) die
Zimmerei Vetter befindet, ist die aus der bestimmungsgemanBen Nutzung der Zimmerei
verursachte Larmeinwirkung auf das Plangebiet zu prognostizieren und zu beurteilen.
Im Fall einer unzulassigen Betriebslarmeinwirkung auf die geplante Wohnbauflache
sind geeignete SchallschutzmaBnahmen zu dimensionieren. Ostlich des Plangebiets
ist eine Camping- und Ferienwohnanlage mit Ausflugsgaststatte (im Folgenden:
"Freizeitanlage Gléckle Mihle") geplant; die durch diese Anlage im Plangebiet
hervorgerufene Betriebslarmeinwirkung wurde aktuell bereits von anderer Seite
prognostiziert, so dass in der vorliegenden Ausarbeitung lediglich eine Beurteilung

dieser Larmeinwirkung vorgenommen wird.

Unmittelbar sudlich des Plangebiets befindet sich zudem die LandestraBe Nr. 106
(kurz: L 106). Die durch den Fahrzeugverkehr auf der L 106 (Bleichtalstra3e) innerhalb
des Plangebiets verursachte Verkehrslarmeinwirkung ist rechnerisch zu prog-
nostizieren und mit den flr die Bauleitplanung mafBgebenden Referenzwerten zu
vergleichen. Im Fall einer Uberschreitung dieser Referenzwerte sind "aktive"
SchallschutzmaBnahmen zu dimensionieren. Sofern aufgrund 6értlicher oder baulicher
Gegebenheiten bzw. unter Bericksichtigung technischer, stadtebaulicher und/oder
landschaftsplanerischer Gesichtspunkte eine hinreichende Larmminderung mit Hilfe
abschirmender MaBnahmen nicht mdglich oder sinnvoll ist, sind im Hinblick auf die
Festsetzung "passiver" SchallschutzmaBnahmen die die jeweilige AuBenlarm-
einwirkung kennzeichnenden maBgeblichen AuBenlarmpegel anzugeben.
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1.2 Ausgangsdaten

Von dem mit der Erstellung des Bebauungsplans befassten Blro Fahle Stadtplaner
Partnerschaft (kurz: fsp.stadtplanung), Freiburg, sowie von der Stadtverwaltung
Herbolzheim wurden u. a. die nachfolgend unter Angabe von Dokumentdatum/
Bilroeingangsdatum /Dateiformat aufgelisteten Unterlagen zur Verflgung gestellt:
— Bebauungsplan "Neufassung Oberarmel", zeichnerischer Teil, im MaBstab
1:1.000 (11.03.2020/26.03.2020/pdf)

— Auszug aus dem "Amtliche Liegenschaftskataster-Informationssystem”
(12.01.2016/26.03.2020/dwg)

— Bebauungsplan "Gléckle-Muhle" zeichnerischer Teil und Bebauungsvor-
schriften; Fassung zur friihzeitigen Beteiligung (16.08.2019/25.03.2020/pdf)

— Schalltechnische Prognose des Ingenieurbliros Wittstock, Freiburg, fir eine
"geplante Camping-, FEWO- und Ausflugsgastronomieanlage, in 79336
Herbolzheim-OT-Bleichheim, Bleichtal 52, Gléckle-Mdihle"
(04.03.2020/25.03.2020/pdf)

— Kanalplan mit Kanaldeckelhéhen ( - /21.05.2019/pdf)

— Auswertung der Geschwindigkeitsmessung am "Standort: Bleichtalstral3e
Bleichheim (Ortseingang — von Freiamt kommend — 50er Zone)"
(- /30.04.20202/pdf-Datei)

Ein aktueller Flachennutzungsplan ist im Internetangebot "Geoportal Raumordnung
BW" verdffentlicht. Erganzende Hb6hendaten wurden der Topografischen Karte 1 :

25.000 entnommen.

Die ortlichen, baulichen und betrieblichen Gegebenheiten in der Umgebung des
Plangebiets, insbesondere die Gegebenheiten bei der Zimmerei Vetter, wurden im
Rahmen eines Ortstermins am 30.03.2020 durch Augenschein erfasst und teilweise
fotografisch dokumentiert. Die aktuellen betrieblichen Randbedingungen wurden am
selben Tag vom Betriebsleiter, Herrn Vetter, persdnlich erlautert; zudem wurden
orientierende Schallpegelmessungen am sldlichen Rand des Plangebiets sowie

innerhalb von larmintensiv genutzten Betriebsraumen durchgefuhrt.
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BauNVO (1990-01/2017-11)
"Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke
(Baunutzungsverordnung)"

Verkehrsmonitoring 2018
"Amtliches Endergebnis flir einbahnige, zweistreifige Landesstra3en in
Baden-Wirttemberg"
- hrsg. vom Regierungsprasidium Tubingen, Abteilung 9,
Landesstelle fir StraBentechnik, Stand 06/2019

Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 (1987-05)
"Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung"

BImSchG (2013-05/2019-04)

"Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange
(Bundes-Immissionsschutzgesetz)"

TA Larm (2017-06)

"Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum
Bundes-Immissionsschutzgesetz

(Technische Anleitung zum Schutz gegen L&arm - TA L&arm)"

Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV (1990-06/2014-12)
"Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes"

Larmfibel (2018-11)

"Stadtebauliche Larmfibel, Hinweise fur die Bauleitplaung”
(www.staedtebauliche-laermfibel.de) - Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und
Wohnungsbau Baden-Wdurttemberg

Verwaltungsvorschrift des Umweltministeriums und des Wirtschaftsministeriums
Baden-Wirttemberg Uber Technische Baubestimmungen — VwV TB (2017-12);
hier: A 5 Schallschutz

DIN 4109-1 (2016-07)
"Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen"

DIN 4109-2 (2016-07)
"Schallschutz im Hochbau -
Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfullung der Anforderungen”
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Entwurf DIN 4109-1/A1 (2017-01) )
"Schallschutz im Hochbau -Teil 1: Mindestanforderungen; Anderung A1"

DIN 4109-1 (2018-01)
"Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen"

RLS-90 (1990-04/1991-04/1992-03)

"Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen”

- Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen e. V., Kéln;
ISBN 3-811-7850-4

"Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch

Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern,

Speditionen und Verbraucherméarkten sowie weiterer typischer Gerausche

insbesondere von Verbraucherméarkten"

- Hessische Landesamt fur Umwelt und Geologie, Larmschutz in Hessen,
Heft 3, 2005: ISSN 1617-4037

Ullrich, S.
"Die Berechnung der Gerduschemission einer StraB3e aus den Emissionen der
einzelnen Fahrzeuge" - Zeitschrift fir Larmbekampfung 38, S. 32-36, 1991

Parkplatzlarmstudie (2007-08)

"Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autohdfen und Omnibusbahnhdéfen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen", 6.
Auflage

- Schriftenreihe des Bayer. Landesamt fur Umweltschutz, ISSN 0723-0028

Stréhle, Mark:
"Gerauschemissionen von dieselgetriebenen Stapler im praktischen Betrieb"
- Fachhochschule Stuttgart - Hochschule flr Technik - 1999/2000

"Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen von Anlagen

zur Abfallbehandlung und -verwertung sowie Klaranlagen"

- Hessische Landesanstalt fir Umwelt und Geologie, La&rmschutz in Hessen,
Heft 1, 2002, ISSN 1617-4038

DIN ISO 9613-2 (1999-10)
"Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien;
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren"

DIN 4109-4 (2016-07)
"Schallschutz im Hochbau -
Teil 4: Bauakustische Prifungen”

Bundesverkehrswegeplan 2030 (2016-03)
- veroffentlicht vom Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur
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[22] BauGB (2004-09/2017-05)
"Baugesetzbuch"

[23] Verkehrswege-SchallschutzmaRnahmenverordnung - 24. BImSchV (1997-02)
"Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes"

2. AUSGANGSSITUATION
2.1 Ortliche und bauplanungsrechtliche Gegebenheiten

In Anlage 1 ist ein Auszug aus dem vorliegenden Entwurf des zeichnerischen Teils
des Bebauungsplans "Neufassung Oberarmel" wiedergegeben. Die gesamte baulich
nutzbare Flache innerhalb des raumlichen Geltungsbereichs soll als "allgemeines
Wohngebiet" (WA) gemal § 4 BauNVO [1] dargestellt werden. Nach fernmuandlicher
Auskunft des Bulros fsp.stadtplanung, Frau Becker, soll von maximal zwei
Vollgeschossen sowie einem ausgebauten Dachgeschoss ausgegangen werden.

2.2 Zimmerei Vetter

2.2.1 Betriebsgebaude und technische Ausstattung

Die geometrische Anordnung des Zimmereigebaudes innerhalb des Betriebsareals
stdlich des Plangebiets ist aus dem in Anlage 2 wiedergegebenen Lageplan
ersichtlich. Einzelne Betriebsrdume sowie der Standort von Maschinen und Geraten
sind in diesem Plan - teilweise durch Kurzbezeichnung - gekennzeichnet.

Die Arbeitsrdume des Betriebs sind zimmereilblich eingerichtet; im Maschinenraum
(AuBenwande aus Mauerwerk) sind u. a. eine Formatkreisage, eine Abricht- und eine
Dickenhobelmaschine sowie eine stationdre interne Absauganlage aufgestellt. In der
Abbundhalle (AuBenwande aus zweischaligem Profilglas bzw. aus einfacher
Holzschalung) sind eine Tischfrase, eine Abbundmaschine, eine Plattensdge sowie
eine Bandsadge vorhanden. In Anlage 3 sind Fotos des Zimmereigebaudes
einschlieBlich Teilen der Freiflache wiedergegeben.
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Der Betrieb verflgt u. a. Uber einen Lkw (zuladssiges Gesamtgewicht 7,5 t), zwei
Kleintransporter, einen dieselbetriebenen Seitenstapler mit einer Tragkraft von T = 3 t

sowie einen Radlader mit Verbrennungsmotor.

2.2.2 Betriebliche Randbedingungen

Von Herrn Vetter wurden beim Ortstermin am 30.03.2020 die nachfolgend
aufgefihrten betrieblichen Randbedingungen fir Werktage mit einer aus schall-
technischer Sicht ungiinstig hohen Frequentierung bzw. Arbeitsbelastung mitgeteilt:
— Zusammen mit seiner Frau fihrt Herr Vetter den Betrieb; in diesem sind derzeit
vier weitere Mitarbeiter beschaftigt.

— Regelarbeitszeit ist zwischen 7.30 und 17.30 Uhr mit insgesamt einer (1) Stunde
Pause; im Sommer wird Arbeitsbeginn und Arbeitsende um eine Stunde auf
6.30 bis 16:30 Uhr vorverlegt.

— Wahrend der gesamten 9-stindigen Arbeitszeit kdnnen innerhalb der
Abbundhalle sowie im Maschinenraum mehrere der in Anlage 2 gekenn-
zeichneten Holzbearbeitungsmaschinen gleichzeitig in Betrieb sein.

— Durch maximal zwei Sattelziige pro Tag werden Konstruktionsholz (KVH/BSH)
sowie Holzwerkstoffplatten und durch einen Lastzug bzw. Lkw pro Tag Damm-
Material, Dachsteine oder Fertigteile (Dachfenster) u. &. im Zeitraum zwischen
7.00 und 20.00 Uhr direkt zur Zimmerei geliefert. Der zur Verladung eingesetzte
Dieselstapler ist hierbei insgesamt maximal 2,5 Stunden im Einsatz.

— Durch maximal drei Kleintransporter (Kurierdienste) werden Kleinmaterial
(Schrauben, Beschlage usw.) im Zeitraum zwischen 7.00 und 20.00 Uhr
angeliefert.

— Durch einen (1) Absetzkipper wird im Zeitraum zwischen 7.00 und 20.00 Uhr
maximal eine (1) Wertstoff- bzw. Reststoff-Absetzmulde ausgetauscht.

2.3 "Freizeitanlage Glockle Mihle"

GemaB den Ausfihrungen in der vom Ingenieurbiro Wittstock, Freiburg, Anfang
diesen Jahres gefertigten schalltechnischen Prognose zur "Freizeitanlage Gléckle
Miihle" sollen innerhalb der Anlage (siehe Anlage 4) Ubernachtungsmdglichkeiten in
Ferienwohnungen und Blockhausern sowie Stellflachen fliir Wohnmobile und Zelte
angeboten und eine Ausflugsgaststatte betrieben werden.
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Far den zuklnftigen Betrieb der "Gléckle MUhle" wurden bei den drei im Plangebiet
der "Freizeitanlage Gléckle Muhle" nachstgelegenen bestehenden Immissionsorten
(durch StraBenname und Hausnummer bezeichnet) vom Blro Wittstock im jeweils
unglnstigsten Geschoss folgende Beurteilungspegel "tags" und "nachts" ermittelt:

Beurteilungspegel in dB(A)

Gebaude "Oberarmel" Nr. : 18 20 21

tags | nachts| tags | nachts| tags | nachts
2. Obergeschoss 40,8 14,0 41,4 15,3 38,3 15,7

2.4 Verkehrstechnische Situation

Von der StralRenverkehrszentrale Baden-Wurttemberg sind im Internet Verkehrsdaten
des "Verkehrsmonitoring 2018" [2] vero6ffentlicht. Die dem Plangebiet nachstgelegene
Zahlstelle an der L 106 befindet sich an dem unmittelbar westlich von Bleichheim
gelegenen Streckenabschnitt (Zahlstellen-Nummer: TK Nr. 7712 1201). In der nach-
folgenden Tabelle werden die flr diese Zahistelle angegebenen Werte der
durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV), der mafBgebenden stindlichen
Verkehrsstarke "tags" (Mt) und "nachts" (Mn) sowie des Lkw-Anteils "tags" (pt) und
"nachts" (pn) aufgefthrt:

StralRe TK-Zahlstelle Jahr DTV Mt Mn pt Pn
Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % %
L 106 7712 1201 2018 | 2.316 137 16 34 | 23

Far den hier interessierenden Streckenabschnitt der L 106 &stlich von Bleichheim
werden im o. g. Monitoring keine Verkehrsdaten angegeben. Fir diesen Strecken-
abschnitt liegen allerdings von der Stadt Herbolzheim unmittelbar am 0&stlichen
Ortseingang erfasste Verkehrsmengen vor. Vom 16.04. bis zum 26.04.2020 wurden im
Bereich des Plangebiets fur Fahrtrichtung "Westen" (von Freiamt kommend) insgesamt
10.615 Kfz gezahlt; wird von derselben Zahl an Fahrzeugen in Fahrtrichtung "Osten"
ausgegangen ergibt sich im Mittel fir diese 10 Zahltage ein Wert von Qas4nh = 2.123
Kfz/24h. Da die Zahlung allerdings in einem Zeitraum mit Beschrankungen im Zuge

der "Corona"-Pandemie stattfand, kann nicht abgeschatzt werden, inwiefern die o. g.
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Zahldaten reprasentativ sind. Vereinfachend werden deshalb die fur die o. g. Zahlistelle

westlich von Bleichheim vorliegenden Daten berucksichtigt.

Der Standort der Ortstafel an der L 106 am &stlichen Ortsrand von Bleichheim ist im
Lageplan in Anlage 1 eingetragen. Im Streckenabschnitt ostlich der Ortstafel ist die
Fahrzeughochstgeschwindigkeit auf vzu = 70 km/h und westlich der Ortstafel

(innerorts) auf vzu = 50 km/h beschrankt.

3. SCHALLTECHNISCHE BEURTEILUNGSKRITERIEN
3.1 Schalltechnische GroBen

Als wichtigste GrdBe fur die rechnerische Prognose, die messtechnische Erfassung
und/oder die Beurteilung einer Larmeinwirkung auf den Menschen dient der A-be-
wertete Schalldruckpegel - meist vereinfachend als "Schallpegel” (L) bezeichnet.

Um auch zeitlich schwankende Schallvorgange mit einer Einzahlangabe hinreichend
genau kennzeichnen zu kénnen, wurde der "Mittelungspegel” (Lm bzw. Laeq) definiert,
der durch Integration des momentanen Schalldruckpegels Uber einen bestimmten Zeit-

raum gewonnen wird.

Die in verschiedenen Regelwerken definierten Immissionsrichtwerte fir den durch
fremde Verursacher hervorgerufenen Larm beziehen sich meist auf einen "Beurtei-
lungspegel” (Lr) am Ort der Larmeinwirkung (Immissionspegel). Der Beurteilungspegel
wird in aller Regel rechnerisch aus dem Mittelungspegel bestimmt, wobei zuséatzlich
eine eventuelle erhéhte Stérwirkung von Gerduschen (wegen ihres besonderen
Charakters oder wegen des Zeitpunkts ihrer Einwirkung) durch entsprechend

definierte Zuschlage berlcksichtigt wird.

AuBerdem werden meist Anforderungen an den momentanen Schalldruckpegel in der
Weise gestellt, dass auch durch kurzzeitig auftretende Schallereignisse hervorge-
rufene Momentan- oder Spitzenpegel den jeweiligen Immissionsrichtwert nur um einen
entsprechend vorgegebenen Betrag Gberschreiten diirfen.
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Der "Schall-Leistungspegel” (Lw) gibt die gesamte von einem Schallemittenten ausge-
hende Schall-Leistung, der "langenbezogene Schall-Leistungspegel” (L'w) die im Mittel
je Meter Strecke, der "flachenbezogene Schall-Leistungspegel” (L"w) die im Mittel je
Quadratmeter Flache abgestrahlte Schall-Leistung an.

Die Eigenschaft eines Bauelements, den Schalldurchgang zu behindern, wird durch
das frequenzabhéangige "Schalldamm-MaB" (R) beschrieben; das "bewertete Schall-
damm-MaB" (Rw bzw. R'w) stellt einen Einzahl-Kennwert fir die Luftschallddmmung
eines Bauteils dar.

3.2 Schalltechnische Anforderungen

3.2.1 Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1

In Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [3] werden - abhangig von der Art der baulichen
Nutzung am Einwirkungsort - "Orientierungswerte" angegeben, deren Einhaltung oder
Unterschreitung als "winschenswert" bezeichnet wird, “... um die mit der Eigenart des
betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Baufldche verbundene Erwartung auf
angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen”. Innerhalb von Flachen,

welche als "allgemeines Wohngebiet" (WA) dargestellt werden, sind dies:

Orientierungswert "tags" 55 dB(A)
Orientierungswert "nachts" 45 bzw. 40 dB(A)

Weiter wird im o. g. Beiblatt [3] ausgefuhrt, dass bei zwei angegebenen Nachtwerten
der niedrigere fir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie flir Gerausche von ver-
gleichbaren o6ffentlichen Betrieben gelten soll. Der héhere Orientierungswert fur die
Nachtzeit ist ma3gebend fir die Beurteilung von Verkehrslarmeinwirkungen.

Zur Anwendung der Orientierungswerte wird in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1
ausgefuhrt:
"Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stddtebaulichen Planung

erforderlichen Abwégung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz
neben anderen Belangen - z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung tiberkom-
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mener Stadtstrukturen - zu verstehen. Die Abwéagung kann in bestimmten Fal-
len bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten Gebieten -
zu einer entsprechenden Zuriickstellung des Schallschutzes fiihren."

und

"Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitldrm) sollen wegen der unterschied-
lichen Einstellungen der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerdusch-
quellen jeweils fir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht
addiert werden."

3.22 TALarm

Gemal Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG [4] sind "Anlagen" im Sinne die-
ses Gesetzes derart zu errichten und zu betreiben, dass keine Immissionen auftreten,
die "... nach Art, AusmaB und Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile
oder erhebliche Beldstigungen flr die Allgemeinheit oder die Nachbarschatft..." herbei-
zuftihren. Als MaB fir die im BImSchG als "schadliche Umwelteinwirkungen” be-
schriebenen Gerausche sind die in der TA Larm [5] definierten Immissionsrichtwerte

heranzuziehen.

In Abschnitt 2.2 der TA Larm [5] wird ausgefihrt:

"Einwirkungsbereich einer Anlage sind Fldchen, in denen die von der Anlage
ausgehenden Gerdusche

a) einen Beurteilungspegel verursachen, der weniger als 10 dB(A) unter dem
far diese Fldche malBgebenden Immissionsrichtwert liegt, oder

b) Gerduschspitzen verursachen, die den fir deren Beurteilung malBgeben-
den Immissionsrichtwert erreichen."

Die in der Nachbarschaft von larmemittierenden gewerblichen Anlagen einzuhalten-
den "Immissionsrichtwerte fir Immissionsorte auBerhalb von Gebduden" sind
abhangig von der Art der baulichen Nutzung am betrachteten L&rmeinwirkungsort. In
der TA Larm, Abschnitt 6.1 werden fir "allgemeine Wohngebiete" (WA) folgende
Werte angegeben:

Immissionsrichtwert "tags" 55 dB(A)
Immissionsrichtwert "nachts” 40 dB(A)
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Diese Immissionsrichtwerte sind an den "mafBgeblichen Immissionsorten” einzuhalten,

welche in Abschnitt A.1.3 der TA Larm definiert werden:

"a) bei bebauten Fldchen 0,5 m auBBerhalb vor der Mitte des gedffneten Fens-
ters des vom Gerdusch am starksten betroffenen schutzbedlirftigen Rau-
mes nach DIN 4109, Ausgabe November 1989;

b) bei unbebauten Fldchen oder bebauten Fldchen, die keine Gebdude mit
schutzbedlirftigen Rdumen enthalten, an dem am starksten betroffenen
Rand der Fldche, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebdude mit
schutzbedlirftigen Rdumen erstellt werden diirfen; ..."

Zur Ermittlung der Beurteilungspegel ist geman TA Larm [5] das nachfolgend verkirzt
dargestellte Verfahren heranzuziehen:

— Der Beurteilungspegel "tags" ist auf einen Zeitraum von 16 Stunden wéahrend
der Tageszeit (6.00 bis 22.00 Uhr) zu beziehen. Wéhrend bestimmter Tages-
zeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (an Werktagen von 6.00 bis 7.00 Uhr und
von 20.00 bis 22.00 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen von 6.00 bis 9.00
Uhr, von 13.00 bis 15.00 Uhr und von 20.00 bis 22.00 Uhr) ist bei
Einwirkungsorten in einem "allgemeinen Wohngebiet" ein Zuschlag von 6 dB
zum Mittelungspegel in Ansatz zu bringen.

— Als Bezugszeitraum fir den Beurteilungspegel "nachts" ist "... die volle
Nachtstunde (z. B. 1.00 bis 2.00 Uhr) mit dem héchsten Beurteilungspegel,
zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt ...", zu berlcksichtigen.

— "Fir die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerduschimmissionen
ein oder mehrere Téne hervortreten oder in denen das Gerdusch informa-
tionshaltig ist, ist fir den Zuschlag Kr je nach Auffélligkeit der Wert 3 dB oder
6 dB anzusetzen".

— Der Stérwirkung von Impulsgerduschen ist ggf. durch einen Zuschlag Ki
Rechnung zu tragen; dieser ist entweder pauschal mit einem Wert von 3 dB
oder 6 dB zu berlcksichtigen oder durch Differenzbildung aus Messwerten
fir den Taktmaximal-Mittelungspegel Larteq und den Mittelungspegel Laeq zu
ermitteln.

Die Immissionsrichtwerte sind akzeptorbezogen; dies bedeutet, dass der durch die
Gesamtheit aller (auch fremder) "Anlagen”im Sinne der TA Larm [5] am jeweils schutz-
bedurftigen Einwirkungsort verursachte Immissionspegel den dort ma3gebenden Im-
missionsrichtwert nicht Gbersteigen darf. Ein auf eine einzelne Anlage beschrankter
Nachweis des durch diese verursachten Immissionspegels ist nur dann ausreichend,
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wenn eine nennenswerte Larmvorbelastung am betreffenden Einwirkungsort ausge-

schlossen werden kann oder

"... wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den
Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall,
wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die
Immissionsrichtwerte ... am malgeblichen Immissionsort um mindestens
6 dB(A) unterschreitet.” (TA Larm, Abs. 3.2.1)

Zur Beurteilung von Pegelspitzen wird in der TA Larm erganzend ausgefihrt:
"Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dlrfen die Immissionsrichtwerte am

Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A)
liberschreiten”.

3.2.3 Verkehrslarmschutzverordnung

In der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [6] werden Immissionsgrenzwer-
te festgelegt, welche beim Bau oder der wesentlichen Anderung von StraRen und

Schienenwegen anzuwenden sind.

In der vom Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit und Wohnungsbau Baden-Wurttemberg
herausgegebenen "stadtebaulichen Larmfibel" [7] wird ausgefuhrt, dass bei
Uberschreitung der in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [3] genannten Orientierungswerte
auch im Rahmen der Bauleitplanung zumindest die Einhaltung der in der
Verkehrslarmschutzverordnung [6] definierten Immissionsgrenzwerte anzustreben ist,
da diese die Schwelle zur "schadlichen Umwelteinwirkung" gemall Bundes-

Immissionsschutzgesetz [4] kennzeichnen.

Far "allgemeine Wohngebiete" (WA) werden folgende Immissionsgrenzwerte
angegeben:

Immissionsgrenzwert "tags” 59 dB(A)
Immissionsgrenzwert "nachts” 49 dB(A)

Geman Verkehrslarmschutzverordnung ist der jeweils maBgebende Immissionsort vor
Gebauden in Héhe der Geschossdecken (0,2 m Uber der Fensteroberkante), bei noch
nicht Uberbauten Grundstiicken dort, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebaude
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mit zu schitzenden Raumen erstellt werden duirfen, und bei AuBenwohnbereichen in

2,0 m Hohe Gber der Mitte der als AuBenwohnbereich genutzten Flache anzunehmen.

3.2.4 DIN 4109

Entsprechend Abschnitt A 5 der baden-wirttembergischen Verwaltungsvorschrift Gber
Technische Baubestimmungen vom 20.12.2017 [8] sind die Anforderungen bei der
Planung, Bemessung und Ausflhrung des Schallschutz im Hochbau gemaf der DIN
4109-1 in der Fassung vom Juli 2016 [9] zu bestimmen. In Tabelle 7 dieser Norm (DIN
4109-1:2016-07) werden fur die Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von
AuBenbauteilen gegenuber AuBBenlarm unterschiedliche Larmpegelbereiche definiert;
diesen sind die jeweils vorhandenen oder zu erwartenden "mafgeblichen AuBBenlarm-
pegel" zuzuordnen. Diese mafgeblichen AuBenlarmpegel sind gemaB DIN 4109-
1:2016-07 entsprechend den Regelungen der DIN 4109-2:2016-07 [10] zu bestimmen.

Im Januar 2017 wurde der Entwurf der Anderung A1 zur DIN 4109-1 [11] veréffentlicht.
In der 0. g. Verwaltungsvorschrift Gber Technische Baubestimmungen [8] wird zu dieser
Anderung A1 ausgefiihrt: "E-DIN 4109-1/A1:2017-1 darf fiir bauaufsichtliche Nach-
weise herangezogen werden". In dieser Entwurfsfassung [11] wird die Anforderung an
die Luftschallddammung von Aulenbauteilen nicht mehr auf der Grundlage der
Larmpegelbereiche, sondern unmittelbar auf der Grundlage der malf3geblichen Aul3en-
larmpegel berechnet. Diese maligeblichen AuRenlarmpegel sind ebenfalls
entsprechend DIN 4109-2:2016-07 [10] zu bestimmen.

Anmerkung:

Im Januar 2018 wurde erneut eine geanderte Fassung der DIN 4109-1 ver6ffentlicht [12]; diese ist aber
bislang nicht bauordnungsrechtlich eingefiihrt und bleibt deshalb im Folgenden auBer Betracht. Das
Verfahren der DIN 4109-1:2018-01 [12] zur Ermittlung der erforderlichen Luftschallddmmung von
AuBenbauteilen weicht bei der hier interessierenden StraBenverkehrslarmeinwirkung aber nur unwe-

sentlich von dem nachfolgend beschriebenen Verfahren des Entwurfs zur Anderung der DIN 4109-1
vom Januar 2017 [11] ab.

Bei der Bestimmung von StralRenverkehrslarmeinwirkungen sind die Beurteilungs-
pegel nach dem Rechenverfahren der RLS-90 [13] zu ermitteln. Gemal Abschnitt
4.4.5.2 der DIN 4109-2 [10] werden die maldgeblichen AufRenlarmpegel wie folgt

bestimmt:
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"Bei Berechnungen sind die Beurteilungspegel fiir den Tag (6:00 Uhr bis 22:00
Uhr) bzw. fiir die Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) nach der 16. BImSchV zu
bestimmen, wobei zur Bildung des maf3geblichen AuBenldrmpegels zu den
errechneten Werten jeweils 3 dB(A) zu addieren sind.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger
als 10 dB(A), so ergibt sich der mal3gebliche AuBenldrmpegel zum Schutz des
Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fiir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB(A)."

In Abschnitt 4.4.5.1 der DIN 4109-2 wird hinsichtlich der Ermittlung des mafBgeblichen
AuBenlarmpegels ausgefihrt:

"MaBgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die hdbhere
Anforderung ergibt."”

Allerdings ist der zum Schutz des Nachtschlafs (und somit auf der Grundlage der
Larmeinwirkung "nachts") ermittelte maBgebliche AuBenlarmpegel nur “fir Rdume, die

uberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen", relevant.

Bei Gewerbelarmeinwirkungen wird entsprechend Abschnitt 4.4.5.6 der DIN 4109-2
[10] im Regelfall als maBgeblicher AuBenlarmpegel der maBgebende Immissions-
richtwert "tags" gemafn TA Larm [5] eingesetzt und dieser um 3 dB(A) erhéht.

Zur Ermittlung des resultierenden Aulienlarmpegels Lares werden die mal3geblichen
Aulenlarmpegel der einzelnen Larmarten (hier: Verkehrslarm und Gewerbelarm)

energetisch addiert.

Nachfolgend werden die beiden unterschiedlichen Verfahren zur Ermittlung der
erforderlichen Luftschallddmmung von AuBenbauteilen schutzbedurftiger Raume
geman DIN 4109-1 (2016) [9] bzw. gemal E-DIN 4109-1/A1 (2017) [11] beschrieben.

In Tabelle 7 der DIN 4109-1 (2016) wird der mafBgebliche AuBenlarmpegel bzw. der
resultierende AuBenlarmpegel in Klassen mit einer Klassenbreite von 5 dB(A), die
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sogenannten "Larmpegelbereiche", eingeteilt. Die fir die Luftschallddmmung der
GebaudeauBBenbauteile verschiedener Raumarten geforderten Werte werden in
Abhangigkeit von der Zuordnung des betreffenden Fassadenabschnitts zu einem der

Larmpegelbereiche in der Tabelle in Anlage 5 wiedergegeben.

Die dort genannten Mindestwerte flir die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen (erf.
R'w,ges) kennzeichnen jeweils das gesamte bewertete Schallddmm-Maf der meist aus
verschiedenen (z. B. opaken und transparenten) Teilflachen bestehenden
AuBenflache eines Raums. Wenn das Verhéalinis der gesamten AuBBenflache eines
Raums (Ss) zu seiner Grundflache (Sa) einen Wert von Ss/Sc # 0,8 aufweist, so ist
zum Wert fir das erforderliche resultierende Schalldamm-MaB (erf. R'w,ges) der mit
nachfolgender Gleichung (Gleichung 33 aus DIN 4109-2 [9]) ermittelte Korrekturwert
zu addieren:
KaL =10 - 1g (Ss/(0,8 - Sa)) in dB

Auf der Grundlage des maBgeblichen AuBenlarmpegels bzw. des resultierenden
AuBenlarmpegels errechnet sich das erforderliche bewertete Schallddmm-MafB R'w,ges

der gesamten AuBenflache eines schutzbedirftigen Raums wie folgt:

R'wges = La- KrRaumart + KaL
und KaL =10 -1g (Ss/(0,8 - Sa)) in dB (Gleichung 33 der DIN 4109-2 [10])
mit
La = maf3geblicher bzw. resultierender AuBBenlarmpegel in dB(A)
Kraumart = 25 dB fir Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

= 30 dB fur Aufenthaltsraume in Wohnungen,
Ubernachtungsraume in Beherbergungsstéatten,
Unterrichtsrdume und Ahnliches

= 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches
Ss = vom Raum aus gesehene gesamte AuBBenflache in m2

Sa = Grundflache des Raums in m2
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Sofern vor einzelnen AuBenflachen eines Raums unterschiedliche maf3gebliche
AuBenlarmpegel (E-DIN 4109-1/A1:2017-01) bzw. unterschiedliche Larmpegel-
bereiche (DIN 4109-1:2016-07) vorliegen, ist gemal dem in Abschnitt 4.4.1 der DIN
4109-2:2016-07 [10] beschriebenen Verfahren noch ein Korrekturwert Kies zu berlck-
sichtigen. Dieser Korrekturwert “... berechnet sich aus der Differenz des héchsten an
der Gesamifassade des betrachteten Empfangsraums vorhandenen malgeblichen
AuBenldarmpegels und des auf die jeweils betrachtete Fassadenfldche einwirkenden

geringeren mal3geblichen AuBenldrmpegels”.

3.3 Vorgehensweise im vorliegenden Fall
3.3.1 Betriebslarm

Die im Rahmen der Bauleitplanung maBgebenden Orientierungswerte von Beiblatt 1
zu DIN 18 005 Teil 1 [3] sind fur die Gebietskategorie "allgemeines Wohngebiet" (WA)
jeweils zahlenwertmaBig identisch mit den in der TA Larm [5] festgelegten Immissions-
richtwerten. Deshalb kann im Folgenden auf eine Unterscheidung zwischen

Orientierungswerten und Immissionsrichtwerten verzichtet werden.

Da aulder den beiden Betrieben "Zimmerei Vetter" und "Freizeitanlage Glockle Muhle"
keine weiteren larmintensiv genutzten Anlagen in der Nachbarschaft des Plangebiets
vorhanden sind, genugt der Nachweis, dass die beiden o. g. Betriebe zusammen die
malfdgebenden Immissionsrichtwerte der TA Larm [5] einhalten. Aus der schall-
technischen Prognose fiir die "Glockle Muhle" (Blro Wittstock) ist allerdings bekannt,
dass der zukinftige Betrieb dieser "Freizeitanlage" bereits am 6stlichen Plangebiets-
rand (Wohnhaus "Oberarmel 20") den hier maldigebenden Immissionsrichtwert "tags"
von 55 dB(A) um ca. 13 dB(A) und den Immissionsrichtwert "nachts" von 40 dB(A) um
ca. 24 unterschreiten wird (siehe Abschnitt 2.3). D. h., entsprechend der Definition in
Abschnitt 2.2 der TALarm [5] (siehe Abschnitt 3.2.2) befindet sich das Plangebiet somit
aullerhalb des Einwirkungsbereichs der "Freizeitanlage Gléckle Mihle". Deshalb kann

im Folgenden auf eine Betrachtung der durch die "Glockle Mihle" im Plangebiet
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hervorgerufenen Betriebslarmeinwirkung verzichtet werden und deshalb darf die durch
den Betrieb der Zimmerei Vetter ausschlieRlich im Zeitraum "tags" hervorgerufene

Larmeinwirkung den o. g. Immissionsrichtwert "tags" ausschopfen.

3.3.2 Verkehrslarm

Die Verkehrslarmeinwirkung auf die im Plangebiet vorgesehene Bauflache wird mit
den Orientierungswerten von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [3] und mit den

Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung [6] verglichen.

Sofern aufgrund 6&rtlicher oder baulicher Gegebenheiten bzw. unter Beriicksichtigung
technischer, stadtebaulicher und/oder landschaftsplanerischer Gesichtspunkte eine
hinreichende Larmminderung mit Hilfe abschirmender MaBnahmen nicht méglich oder
sinnvoll ist, sind im Hinblick auf die Festsetzung "passiver" SchallschutzmaBnahmen
die die jeweilige AuBenldrmeinwirkung kennzeichnenden maBgeblichen bzw.
resultierenden AuBBenlarmpegel anzugeben (siehe Abschnitt 3.2.4).

4. BETRIEBSLARM

Die durch die Zimmerei Vetter im Plangebiet insgesamt hervorgerufene Betriebslarm-
einwirkung wird durch die larmintensive Nutzung des Betriebsgebaudes (Maschinen-
raum, Abbundhalle) sowie durch Vorgange auf der Freiflache (Materialtransport,
Verladevorgange) bestimmit.

4.1 Schallemissionen tUber GebaudeauBenbauteile

4.1.1 Schallpegelmessungen

Zur messtechnischen Bestimmung der durch die larmintensive Nutzung von
Betriebsrdumen am néachstgelegenen Rand des Plangebiets hervorgerufenen
Betriebslarmeinwirkungen wurden an dem im Lageplan in Anlage 2 eingetragenen
Messpunkt (MP) am 30.03.2020 im Zeitraum zwischen 8.43 und 8.53 Uhr
orientierende Schallpegelmessungen durchgefiihrt. Hierbei wurden in der Abbundhalle
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und im Maschinenraum der Zimmerei Vetter auf Anweisung verschiedene Maschinen

in Betrieb gesetzt.

Flr die Schallpegelmessungen wurde ein integrierender Schallpegelmesser mit der
Bezeichnung "Norsonic, Typ 140" (S.-Nr. 1403563) eingesetzt. Dieser Schallpegel-
messer ist einschlieBlich des Messmikrofons ("Norsonic, Typ 1225"; S.-Nr. 103157)
und des zugehdrigen Kalibrators ("Norsonic, Typ 1251"; S.-Nr. 17339) vom Landes-
betrieb Mess- und Eichwesen Nordrhein-Westfalen auf die Einhaltung der in den ein-
schlagigen Normen festgelegten technischen Daten Uberprift und geeicht sowie mit
einem zum Zeitpunkt der Messung gultigen Eichzeichen versehen worden. Vor Beginn
der Schallpegelmessungen wurde das Messgerat mit Hilfe des akustischen Kalibrators
kalibriert.

Das Messmikrofon wurde am Messpunkt MP1 (siehe Anlage 2) mit Hilfe eines

Hochstativs in ca. 6 m Hohe Uber bestehendem Gelande angeordnet.

Die Messung wurde bei trockener Witterung und leichtem Wind aus Sudwesten
durchgefuhrt; Fremdgerausche wurden durch kontinuierliches Vogelgezwitscher,
Einzelgerdusche aus dem Plangebiet (TlUrenschlagen) sowie einzelne Kfz-

Vorbeifahrten auf der L 106 hervorgerufen.

Die am Messpunkt mit dem Messmikrofon erfassten Schallpegel wurden im ange-
schlossenen Schallpegelmesser A-bewertet, mit einer Zeitauflésung von 125 ms
digitalisiert und elektronisch gespeichert. Durch Integration des Momentanpegels
wurden kontinuierlich verschiedene, die schalltechnische Situation am Messort

kennzeichnende GrofRen der Pegelstatistik ermittelt und ebenfalls gespeichert.

Die grafische Registrierung des zeitlichen Verlaufs der am Messpunkt erfassten
Schallpegel wird in Anlage 6 wiedergegeben. Zunachst wurde in der Abbundhalle die
Abbundmaschine (Mehrblatt-Kreissédge) in Betrieb genommen, um drei Schnitte
durchzuflhren; hierbei war das Hallentor in der Nordfassade vollstandig offen.
AnschlieBend wurden im Maschinenraum die Formatkreissdge, Abrichthobel- und
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Dickenhobelmaschine zusammen mit der Absauganlage gestartet und im Leerlauf
betrieben. Danach wurde zunachst bei geschlossener AuBBentir des Bankraums und
anschlieBend bei gebéffneter Bankraum-AuBentir mit der Dickenhobelmaschine bei
hoher Spanabnahme ein Nadelholzbalken mehrmals gehobelt. Zuletzt wurde die
Frasmaschine in der Abbundhalle im Leerlauf in Betrieb genommen (Hallentor offen).

Die durch Integration des Momentanpegels Uber maBgebliche Messabschnitte (Abs.)
bestimmten Werte fir den Mittelungspegel mit der Zeitbewertung "fast" (Lareq) werden
nachfolgend aufgelistet:

Raum Abs. | Schallquelle(n) und Randbedingungen LAFeq
dB(A)
- 1 Kein Betrieb larmintensiver Maschinen 44 2
Abbundhalle 2 Abbundmaschine im Leerlauf, drei einzelne 45,7
Schnittvorgange; Hallentor offen
Maschinen- 3 | Formatséage, Absaugung, Abricht- und Dicken- 48,1
raum hobelmaschine im Leerlauf; 2x Lastlauf
Dickenhobelmaschine; Bankraumtir zu
4 | Wie Abs. 3, jedoch Bankraumtlr offen 48,7
Abbundhalle | 5 | Frasmaschine und Absaugung im Leerlauf, 2x 46,4
Lastlauf; Hallentor offen

Die am Messpunkt wahrend der o. g. Messabschnitte erfassten Betriebsgerausche

waren nach Horeindruck weder impuls- noch einzeltonhaltig.

4 1.2 Immissionspeqel durch larmintensive Nutzung von Betriebsraumen

Nachfolgend wird vereinfachend davon ausgegangen, dass die am Messpunkt MP
innerhalb der 0. g. maBgebenden Messabschnitte (Abs.) erfassten Gerausche aus-
schlieBlich durch die Nutzung des Maschinenraums bzw. der Abbundhalle
hervorgerufen wurden. Durch den gleichzeitigen larmintensiven Betrieb innerhalb der
beiden Betriebsradume (Abs. 2 und Abs. 4) wird deshalb am Messpunkt MP ein
Mittelungspegel von Lareq < 51 dB(A) verursacht. Um zusatzlich z. B. einen héheren
Lastlaufanteil der Maschinen zu berlcksichtigen, wird als Mittelungspegel fir die
Nutzung des Betriebsgebdaudes am Messpunkt ein Wert von Lareq = 52 dB(A)

angenommen.



Bliro fir Schallschutz Dr. Jans ~ Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6351/777 20

4.2 Schallemissionen durch Vorgange im Freibereich

4.2.1 Lkw auf Betriebsgelande

Zur Bestimmung der durch Lkw-Bewegungen hervorgerufenen Gerausche wird auf
einschlagige Ergebnisse aus empirischen Untersuchungen zurlickgegriffen. In der im
Auftrag der Hessischen Landesanstalt fiir Umwelt durchgefiihrten TUV-Untersuchung
zu Lkw- und Ladegerauschen auf Betriebsgelanden [14] wird empfohlen, fir Lkw der
héchsten Leistungsklasse (P > 105 kW) einen auf ein 1-m-Wegelement bezogenen
Schall-Leistungspegel von L'w,1n = 63 dB(A) flir die Fahrt eines (1) Lkw pro Stunde an-
zusetzen. Fir die Rickwartsfahrt eines (1) Lkw ist ein Schall-Leistungspegel von
L'w,1h = 68 dB(A) zu bericksichtigen. Entsprechend einer Untersuchung der Bun-
desanstalt fur StraBenwesen [15] weist die Schallemission von "leichten" Lkw (zul.
Gesamtgewicht < 7,5 t) um 6 dB(A) geringere Werte als jene von "schweren" Lkw auf.
D. h., die Fahrt von vier Kleintransportern kann schalltechnisch der Fahrt eines

schweren Lkw gleichgesetzt werden.

Der durch eine beschleunigte Lkw-Abfahrt hervorgerufene Spitzen-Schall-
Leistungspegel ist entsprechend den Angaben in der Parkplatzlarmstudie [16] mit
Lwmax = 104,5 dB(A) zu berucksichtigen.

Im Lageplan in Anlage 7 sind die beiden berlcksichtigten Lkw-Fahrstrecken (FS1 und
FS2) auf dem Betriebsareal eingetragen. Fahrstrecke FS1 werde werktaglich von 6
Lkw und 8 Kleintransportern frequentiert. Diese Fahrzeugfahrten werden im Folgenden
vereinfachend zu insgesamt 8 Fahrten eines Lkw zusammengefasst. Beim Austausch
einer Absetzmulde beféhrt ein (1) Lkw die Fahrstrecke FS2 zunachst rickwarts
(L'w,1h = 68 dB(A)) und bei der Abfahrt vorwarts (L'w,1h = 68 dB(A)).

4.2.2 Materialumschlag

Innerhalb der Ladezone LZ1 werden an einem schalltechnisch unglinstigen Tag
maximal drei Lkw (zwei Sattelzige und ein Lkw bzw. Lastzug) durch den
betriebseigenen Dieselstapler entladen. Ein Teil des angelieferten Materials wird in die
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Abbundhalle gebracht; der tbrige Teil wird in das Freiregal gestapelt bzw. unter der
Uberdachung (siehe Anlage 2) abgestellt. In der einschlagigen Fachliteratur [17] wird
fur dieselbetriebene Gabelstapler mit einer Tragkraft zwischen 1,5 und 6,0 t ein Schall-
Leistungspegel von Lweq = 100 dB(A) fUr den Arbeitseinsatz angegeben. In diesem
Schall-Leistungspegel ist der entsprechend dem Takitmaximalpegel-Verfahren zu
ermittelnde Impulszuschlag noch nicht enthalten; dieser ist gemas o. g. Fachliteratur
[17] bei "nicht klapperndem" Transportgut mit Ki = 7 dB anzusetzen.

Als Emissionsansatz fir den Spitzen-Schall-Leistungspegel wird in der o. g.
Untersuchung far Gabelstapler ein Wert von Lwmax= 112 dB(A) aufgefihrt [17].

Den im Lageplan in Anlage 7 eingetragenen Ladezonen LZ1 und LZ2 wird deshalb
jeweils ein Schall-Leistungspegel einschlieBlich Impulszuschlag von Lwt = 107 dB(A)
zugeordnet. In Anschnitt 2.2.2 wird fir die Entladung der drei anliefernden Lkw eine
Entladedauer von insgesamt maximal 2,5 Stunden angegeben. Der Stapler wird sich
hierbei zeitweise innerhalb der Abbundhalle und in Ladezone LZ2 bzw. auf dem Weg
dorthin befindet. Deshalb wird davon ausgegangen, dass der Dieselstapler im Rahmen
der Anlieferung innerhalb der Ladezone LZ1 insgesamt 1,5 Stunden im Einsatz ist und
innerhalb der Abbundhalle 40 Minuten sowie 20 Minuten in Ladezone LZ2. Um
zusatzlich noch die Beladung von betriebseigenen Fahrzeugen zu bertcksichtigen,
wird die Einsatzdauer des Dieselstaplers innerhalb der Ladezone LZ1 auf 2,0 Stunden
und in der Ladezone LZ2 auf 30 Minuten erhdht.

4.2.3 Austausch Absetz-Container

Fur die beim Aufnehmen und Absetzen einer Absetzmulde mit einem Lkw entstehen-

den Gerausche werden in der einschlagigen Fachliteratur [18] folgende Werte

angegeben:
Vorgang Aufnehmen | Absetzen
Schall-Leistungspegel Lwaeqin dB(A) 100 100
Impulszuschlag Ki in dB(A) 5 2

Dauer eines typischen Arbeitsvorgangs
t in min 1,5 1,5
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Vereinfachend kann jedem dieser Vorgange ein bereits mit Impulszuschlag
versehener mittlerer Schall-Leistungspegel von Lwt = 104 dB(A) mit einer Einwirk-
dauer von t=1,5min zugeordnet werden. Flir den Austausch eines (1) Absetz-
containers wird der im Lageplan in Anlage 7 eingetragenen Punktschallquelle
"Container-Tausch" der o. g. Schall-Leistungspegel zugewiesen sowie eine Einwirkzeit

von insgesamt 6 Minuten angenommen.

4.3 Schallausbreitung

4.3.1 Rechenverfahren

Der durch einen larmemittierenden Vorgang an einem bestimmten Einwirkungsort her-
vorgerufene Immissionspegel ist abhangig vom jeweiligen Emissionspegel und den
Schallausbreitungsbedingungen auf der Ausbreitungsstrecke zwischen den Schall-
quellen und dem betrachteten Einwirkungsort. EinflussgréBen auf die Schallausbrei-

tungsbedingungen im allgemeinen Fall sind:

Lange des Schallausbreitungsweges
— Luft- und Bodenabsorption sowie Witterung

Schallabschirmung durch Bebauung auf dem Schallausbreitungsweg

Schallreflexionen an Gebaudefassaden in der Umgebung des
Schallausbreitungsweges

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit Hilfe des entsprechend den Rechen-
vorschriften der DIN ISO 9613-2 [19] von der SoundPLAN GmbH, Backnang, ent-
wickelten Rechenprogramms SOUNDPLAN.

Linien- und Flachenschallquellen werden mit diesem Programm in Teile zerlegt, deren
Abmessungen klein gegenuber ihrem Abstand zum nachstgelegenen interessierenden
Immissionsort sind. Anhand der entsprechend den vorliegenden Planen in den Rech-
ner eingegebenen Koordinaten wird dort ein Gelandemodell simuliert. Fir jeden zu
untersuchenden Immissionsort werden zunachst die mafigeblich zur Larmeinwirkung

beitragenden Schallquellen erfasst und anschlieRend die durch Direktschallausbrei-
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tung verursachten und durch Beugung bzw. Reflexionen beeinflussten Immissions-
beitrage dieser Schallquellen bestimmt. Durch Aufsummieren dieser Immissionsanteile
ergibt sich jeweils der am Einwirkungsort durch die berucksichtigten Schallquellen ver-

ursachte Immissionspegel.

4 .3.2 Randbedingungen

Bei der vorliegenden Untersuchung wurden die nachfolgend skizzierten Randbedin-
gungen vereinfachend festgelegt:
— Fur alle Gebaudefassaden wurde in Anlehnung an die Angaben in Tabelle 4
der DIN ISO 9613-2 [19] ein Reflexionsgrad von p = 0,8 angesetzt.
— Zur Ermittlung der Bodendéampfung Agr wurde das in DIN ISO 9613-2 beschrie-
bene "alternative Verfahren" angewandt.
— Die Emissionsorth6he h einzelner Schallquellen Gber Gelandeniveau, Fahr-
bahn bzw. Hofflache wurde wie folgt angenommen:

e Lkw- und Gabelstapler-Bewegungen sowie Ladevorgange innerhalb
der Ladezonen LZ1 und LZ2: h=1,0 m
e Austausch Absetzcontainer: h=2,0 m
Die im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung berticksichtigten Schallquellen
sowie die die Schallausbreitung mutmaBlich beeinflussenden Objekte sind im Lage-

plan in Anlage 7 grafisch dargestellt.

4.3.3 Lirmeinwirkungsorte

Die durch Betriebsvorgédnge auf der Freiflache der Zimmerei Vetter im Plangebiet
verursachte Larmeinwirkung wurde an den in Anlage 7 eingetragenen Immissionsorten
a bis e ermittelt. Die Hohenlage dieser potentiell schutzbedurftigen Larmeinwirkungs-
orte in Fenstermitte des jeweiligen Erdgeschosses wird mit h = 2,0 m uber der
bestehenden Gelandeoberflache angenommen; die Immissionsorthéhe in den dariber
liegenden Geschossen wird auf der Grundlage einer mittleren Geschosshohe von 3 m

berucksichtigt.
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4.4 Schallimmissionen

4.4.1 Teil-Beurteilungspegel "tags": Betriebsgebdude

Zur Bestimmung der bei der larmintensiven Nutzung von Betriebsraumen der
Zimmerei Vetter im Plangebiet hervorgerufenen Betriebslarmeinwirkung wird der in
Abschnitt 4.1.2 far den Messpunkt MP ermittelte Schallpegel herangezogen. Fir den
Fall, dass Abbundhalle und Maschinenraum gleichzeitig larmintensiv genutzt werden,
wurde unter der Annahme von geéffnetem Hallentor der Abbundhalle und offener
Bankraumtdr fir den Messpunki MP ein Mittelungspegel von Lareq = 52 dB(A)
bestimmt; Zuschlage fir die Gerauschauffalligkeit sind nicht zu bericksichtigen (siehe
Abschnitt 4.1.1). GemaB den Angaben in Abschnitt 2.2.2 kdnnen im Sommer die
Arbeiten im Zimmereigebaude ab 6.30 Uhr beginnen. Unter dieser Vorrausetzung
errechnet sich bei einer insgesamt 9-stindigen, gleichzeitigen und kontinuierlich
larmintensiven Nutzung der Abbundhalle und des Maschinenraums am Messpunkt MP
ein Teil-Beurteilungspegel "tags" von Lt = 50,2 dB(A) einschlieBlich Zuschlag fir
Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (hier: 6.00 bis 7.00 Uhr).

4.4 .2 Teil-Beurteilungspeqgel "tags": Freiflache

Mit den zuvor beschriebenen Ausgangsdaten, Randbedingungen und Rechenver-
fahren wurde die bei der Nutzung der Freiflache der Zimmerei Vetter an den in Anlage
7 eingetragenen Immissionsorten verursachte Betriebslarmeinwirkung rechnerisch
ermittelt. In Anlage 8 werden die fir das in schalltechnischer Hinsicht jeweils
ungtinstigste Geschoss bestimmten Teil-Beurteilungspegel "tags" (Lrt) nachgewiesen.
Folgende Randbedingungen wurden hierbei bertcksichtigt:

— In Ladezone LZ1 werden wahrend maximal 2 Stunden/Tag durch einen

Dieselstapler (T < 6 t) Verladetatigkeiten durchgefthrt, hiervon 20 Minuten im
Zeitraum zwischen 6.00 und 7.00 Uhr.

— In Ladezone LZ2 werden wahrend maximal 30 Minuten/Tag durch einen
Dieselstapler (T < 6 t) Verladetatigkeiten durchgefiihrt, 10 Minuten hiervon im
Zeitraum zwischen 6.00 und 7.00 Uhr

— Ein Dieselstapler (T < 6 t) durchféhrt die in Anlage 7 eingetragene "Stapler-
Fahrstrecke" 20-mal/Tag, vier dieser Fahrten erfolgen zwischen 6.00 und 7.00
Uhr.



Bliro fir Schallschutz Dr. Jans ~ Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6351/777 25

4.4.3 Gesamt-Beurteilungspegel "tags"

Die an den Immissionsorten a bis e resultierenden Gesamt-Beurteilungspegel "tags"
(Lrt) werden aus der energetischen Addition der flr die Freiflache ermittelten Teil-
Beurteilungspegel (siehe Abschnitt 4.4.2) und des fir das Zimmereigebaude einheitlich
mit Lrt = 50,2 dB(A) bestimmten Immissionsbeitrags (siehe Abschnitt 4.4.1) ermittelt.
In der nachfolgenden Tabelle werden die derart bestimmten Gesamt-Beurteilungs-
pegel "tags" fur alle berlicksichtigten Geschosse aufgelistet und dem mafBgebenden
Immissionsrichtwert "tags" (IRW:) gegenlbergestellt:

Immissionsort a b C d e
Lrtin dB(A)

- Erdgeschoss 51,6 54,6 53,8 52,8 52,2
- 1. Obergeschoss 51,9 55,4 54,3 53,1 52,4
- 2. Obergeschoss 52,5 56,2 54,8 53,4 52,6
IRWtin dB(A) 55

Aus obiger Tabelle ist ersichtlich, dass der Immissionsrichtwert "tags" der TA Larm [5]
an den Immissionsorten a und c bis e jeweils in allen Geschossen eingehalten wird;
lediglich am Immissionsort b wird in den beiden Obergeschossen der Immissions-
richtwert Uberschritten. Die durch den Betrieb der Zimmerei Vetter im Plangebiet
hervorgerufenen Gesamt-Beurteilungspegel "tags" werden in den Anlagen 9 und 10 far

die drei untersuchten Hohenlagen flachenhaft grafisch dargestellit.

Anmerkung:

Wie bereits in Abschnitt 3.3.1 ausgefihrt, befinden sich sdmtliche schutzbedurftigen Einwirkungsorte
des Plangebiets deutlich auBerhalb des Einwirkungsbereichs der "Freizeitanlage Gléckle Mihle".
Deshalb kann auf eine Betrachtung der durch die "Gléckle Mihle" im Plangebiet sowohl im Zeitraum
"tags" als auch im Zeitraum "nachts" hervorgerufenen Betriebslarmeinwirkung verzichtet werden. Die
durch die Zimmerei Vetter ausschlieBlich im Zeitraum "tags" verursachte Betriebslarmeinwirkung darf
deshalb den Immissionsrichtwert "tags" von 55 dB(A) ausschépfen.

Sidlich der in den Anlagen 9 und 10 eingetragenen 55 dB(A)-Isophone (Linie gleichen
Schallpegels) wird der hier maRgebende Immissionsrichtwert "tags" von 55 dB(A)
jeweils uUberschritten und nordlich dieser Isophone jeweils eingehalten. Wie aus den
Anlagen 9 und 10 zu ersehen ist, wird im Bereich der der Zimmerei nachstgelegenen

bestehenden Wohngebaude (jeweils ein Voll- und ein Dachgeschoss) innerhalb des
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Plangebiets der Immissionsrichtwert "tags" eingehalten; ebenso wird dieser
Immissionsrichtwert in 2 m Hohe Uber Gelande (Erdgeschoss) innerhalb der gesamten
Bauflache eingehalten. In den Anlagen 9 (unten) und 10 ist die innerhalb der Bauflache
prognostizierte kleinflachige Uberschreitung des Immissionsrichtwerts "tags" durch
gelbe und orange Farbgebung gekennzeichnet. Fiir diesen von einer Uberschreitung
des Immissionsrichtwerts "tags" betroffenen Bereich (derzeit unbebaute Flache) sind
im Bebauungsplan Einschrankungen der baulichen Nutzung festzusetzen (siehe
Abschnitt 6.1).

4.4 .4 Spitzenpegel

Zur Ermittlung der innerhalb des Plangebiets durch Einzelereignisse im Freibereich
der Zimmerei Vetter verursachten Spitzenpegel wurden die im Lageplan in Anlage 7
mit "PQ1" und "PQ2" gekennzeichneten Punktschallquellen definiert. Diesen wurden
die in Abschnitt 4.2.1 bzw. 4.2.2 flr die beschleunigte Lkw-Abfahrt (PQ1) bzw. fir den
Gabelstaplereinsatz (PQ2) angegebenen Spitzen-Schall-Leistungspegel (Lw,max)

zugeordnet:

PQ1: Lwmax = 104,5 dB(A)
PQ2: Lwmax = 112 dB(A)

Die an den der Zimmerei nachstgelegenen Immissionsorten a bis c resultierenden
Spitzenpegel werden in der Immissionstabelle in Anlage 11 rechnerisch nach-
gewiesen. Die berechneten Spitzenpegel mit einem absoluten Spitzenwert von Lmax =
72 dB(A) an Immissionsort b (2. OG) zeigen, dass der Immissionsrichtwert "tags" von
55 dB(A) um deutlich weniger als 30 dB(A) uberschritten und somit das Spitzen-

pegelkriterium der TA Larm eingehalten wird.



Bliro fir Schallschutz Dr. Jans ~ Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6351/777 27

5. STRASSENVERKEHRSLARM

5.1 Schallemissionen

5.1.1 Rechenverfahren

Der durch den Kraftfahrzeugverkehr auf einer 6ffentlichen StraBBe in 25 m Entfernung
von der Mitte des nachstgelegenen Fahrstreifens bei freier Schallausbreitung ver-

ursachte Mittelungspegel Lm®® wird gemaB den Richtlinien flir den Larmschutz an
StraBen - RLS-90 [13] fur den (idealisierten) Fall einer zulassigen Héchstgeschwindig-
keit von vzu = 100 km/h und eines Fahrbahnbelags aus nicht geriffeltem Gussasphalt
in Abhangigkeit von der maBgebenden stiindlichen Verkehrsstarke (M) auf der
jeweiligen Richtungsfahrbahn und dem Lkw-Anteil (p) rechnerisch ermittelt. Durch
Korrekturwerte werden abweichende Randbedingungen bezlglich Fahrbahnober-
flache (Dsrro) und zuldssiger Héchstgeschwindigkeiten (Dv) ebenso berlcksichtigt wie
die erhéhte Schallemission in Streckenabschnitten mit einer Fahrbahnlangsneigung
von mehr als 5 % (Dstg). Aus dem Mittelungspegel Lm® und diesen Korrekturwerten
wird der die Schallemission der betreffenden Richtungsfahrbahn kennzeichnende

Emissionspegel Lm,e gebildet.

5.1.2 Randbedingqungen

Entsprechend der zeitlichen Unterscheidung bei den Orientierungswerten und Immis-
sionsgrenzwerten mussen auch die Emissionspegel fur die Zeitraume "tags" (6.00 bis
22.00 Uhr) und "nachts" (22.00 bis 6.00 Uhr) bestimmt werden.

Gemafi Anhang C.1 der DIN 4109-4 [20] ist der maBgebliche AuBenlarmpegel "unter
Berticksichtigung der kiinftigen Verkehrsentwicklung (10 bis 15 Jahre)" zu bestimmen.
Deshalb wird die in Abschnitt 2.4 fir die L 106 angegebene Verkehrsstarke auf das
Prognosejahr 2035 hochgerechnet.

Gemal Bundesverkehrswegeplan 2030 [21] nimmt der Pkw-Verkehr zwischen 2010
und 2030 um etwa 10 % zu. Beim Glterverkehr auf der Strafe ist in diesem Zeitraum

eine Zunahme um ca. 39 % anzusetzen. Auch wenn sich diese Zunahme nicht direkt
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auf die Anzahl der Lkw bezieht, sondern auf die in "Tonnenkilometer" gemessene
Transportleistung, wird vereinfachend eine Zunahme des Lkw-Verkehrs um 39 %
angenommen. Bei einer Hochrechnung vom Jahr 2018 (anstatt 2010) auf das Jahr
2035 (anstatt 2030) resultieren folgende Zuwachsraten:

Pkw: 8,4 %  Lkw: 32,3 %

Bei der Festlegung des Korrekturwerts flr unterschiedliche StraBenoberflachen wird
von einem Fahrbahnbelag aus "nichtgeriffeltem Gussasphalt, Asphaltbeton oder Splitt-
Mastix-Asphalt" gemal Tabelle 4, Zeile 1, der RLS-90 [13] ausgegangen; diesem

Fahrbahnbelag ist ein Korrekturwert von Dswo = 0 dB(A) zuzuordnen.

Die Fahrbahnlangsneigung des hier interessierenden Streckenabschnitts der L 106
weist generell Werte von g < 5 % auf, so dass der Korrekturwert fir Steigungen und
Gefalle Dsig = 0 dB(A) betragt. Die zulassige Fahrzeughdchstgeschwindigkeit wird
entsprechend den Ausflihrungen in Abschnitt 2.4 bertcksichtigt.

5.1.3 Emissionspeqel

Mit den o. g. Ausgangsdaten und Randbedingungen errechnen sich fir die L 106 die
in der nachfolgenden Tabelle aufgefihrten Werte fir die maBgebende stindliche
Verkehrsstarke "tags" (Mt) und "nachts" (Mn) sowie fiir den Lkw-Anteil "tags" (pt) und
"nachts" (pn) im Prognosejahr 2035.

Unter Anwendung der in den RLS-90 [13] angegebenen Gleichungen wurden auf der
Grundlage dieser Frequentierungen und der angesetzten
Fahrzeughéchstgeschwindigkeit folgende Werte fir den durch den zuklnftig zu
erwartenden Kraftfahrzeugverkehr verursachten Emissionspegel Lme flir die Tages-
zeit (t) und die Nachtzeit (n) ermittelt:

Stralle DTV Mt Mn pt Pn | VPkw | Vikw | Lmpgt | LmEn
Kfz/24h | Kfz/h | Kfzlh | % % | km/h | km/h | dB(A) | dB(A)

50 50 55,3 | 45,2
70 70 57,6 | 47,6

L 106 2534 1496 | 174 | 41 | 2,8
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Die den beiden Richtungsfahrbahnen der L 106 zuzuordnenden Emissionspegel sind

um jeweils 3 dB(A) niedriger als die 0. g. Werte fur die Gesamtbelastung.

5.2 Schallausbreitung

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte gemaf RLS-90 [13] wiederum mit Hilfe
des von der SoundPLAN GmbH, Backnang, entwickelten Rechenprogramms
SOUNDPLAN.
Die nachfolgend skizzierten Randbedingungen wurden vereinfachend festgelegt:
— Bei den Berechnungen wird von unbebautem Plangebiet, d. h. von freier
Schallausbreitung innerhalb des raumlichen Geltungsbereichs des

Bebauungsplans ausgegangen; die bestehende Bebauung auBerhalb des
Plangebiets wird hingegen bertcksichtigt.

— Fur alle Fassaden bestehender Geb&ude auBerhalb des Plangebiets wird die
"Korrektur zur Berlcksichtigung der Absorptionseigenschaften von
reflektierenden Fldchen” in Anlehnung an die Angaben in Tabelle 7 der
RLS-90 mit einem Wert von De = -1 dB(A) angenommen.

— Gemaf den Angaben in den RLS-90 wird der mal3gebende Immissionsort "in
Héhe der Geschossdecke (0,2 m (ber der Fensteroberkante)" definiert.
Folgende Immissionsorthbhen (ber bestehendem Geldnde wurden
festgelegt:heg = 3,0 m, h1.06 = 6,0 m, h2.og = 9,0 m und hz.og = 12,0 m.

Die im Rahmen der Verkehrslarmprognose berlicksichtigten Objekte werden im
Lageplan in Anlage 12 dargestellt.

5.3 Schallimmissionen

Die durch den zukiinftigen StraBenverkehr auf der L 106 im Plangebiet verursachten
Beurteilungspegel "tags" (Lrt) und "nachts" (Lrn) wurden flr die in Anlage 12
eingetragenen Immissionsorte 1 bis 3 rechnerisch bestimmt. In der nachfolgenden
Tabelle werden die ermittelten Beurteilungspegel geschossweise wiedergegeben:
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Immissionsort | Geschoss Lrt Lr,n Uberschr. | Uberschr.
IGW. t IGW,n
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
1 EG 60,3 50,3 1:3 1.3
1.0G 60,4 50,4 14 1.4
2.0G 60,1 50,1 1.9 1.]
2 EG 58,9 488 -
1.0G 58,9 48,8 -
2.0G 58,6 48,6 -
3 EG 58,5 484 -
1.0G 58,7 48,6 -- -
2.0G 58,4 48 4

Aus der obigen Tabelle ist zu ersehen, dass die fur "allgemeine Wohngebiete"
maBgebenden Immissionsgrenzwerte (IGW) der Verkehrslarmschutzverordnung [6]
von 59 dB(A) "tags" und 49 dB(A) "nachts" an den Immissionsorten 2 und 3 in allen
Geschossen gerade eingehalten und am Immissionsort 1 um bis zu 1,4 dB(A)

Uberschritten werden.

Die in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [3] fur "allgemeine Wohngebiete" angegebenen
Orientierungswerte von 55 dB(A) "tags" und 45 dB(A) "nachts" werden in allen

Geschossen um ca. 5 bis 6 dB(A) Uberschritten.

In Anlage 13 werden die in 2 m Hbéhe Uber Gelande ermittelten Beurteilungspegel

"tags" flachenhaft grafisch dargestellt; diese Immissionsorthdhe ist flr den
AuBenwohnbereich (AWB) auf der Freiflache (Terrasse) maBBgebend. Die in dieser
Larmkarte in blauer Farbe dargestellten und mit Zahlen versehenen Linien
reprasentieren Linien gleichen Schallpegels (Isophonen). Innerhalb des durch rote
Farbgebung gekennzeichneten Bereichs wird der Immissionsgrenzwert "tags" von 59

dB(A) Uberschritten.

In Anlage 14 ist die Larmeinwirkung "tags" und "nachts" in 6 m Héhe Uber Geléande
(ca. 1. Obergeschoss) flachenhaft grafisch dargestellt. Innerhalb der in Anlage 14,
links, durch rote Farbgebung gekennzeichneten Flachen wird der Immissions-
grenzwert "tags" von 59 dB(A) Uberschritten und in dem in Anlage 14, rechts, durch

rot-violette Farben dargestellten Bereich wird der Immissionsgrenzwert "nachts" von
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49 dB(A) Uberschritten. Die Durchfihrung von SchallschutzmaBnahmen ist deshalb
erforderlich.

6. SCHALLSCHUTZMASSNAHMEN

6.1 Betriebslarm

In den Lageplénen der Anlagen 9 (unten) und 10 sind die von einer Uberschreitung
des maBgebenden Immissionsrichtwerts "tags" der TA Larm von 55 dB(A) betroffenen
Bereiche jeweils durch gelbe und orange Farbgebung gekennzeichnet. Bei den
Berechnungen der Betriebslarmeinwirkung wurden schalltechnisch unglnstige
betriebliche Randbedingungen beriicksichtigt. Die Uberschreitung des Immissions-
richtwerts wird maR3geblich durch Vorgange auf dem Freigelande der Zimmerei Vetter
(Ladezone LZ1) hervorgerufen. Eine sinnvolle Anordnung von abschirmenden
SchallschutzmaBnahmen innerhalb des Zimmereiareals erscheint aufgrund der
Ortlichen und betrieblichen Gegebenheiten (Ein- und Ausfahrt des Betriebsgelandes)
nicht mdglich, weshalb auf eine entsprechende Dimensionierung von "aktiven"
SchallschutzmaBnahmen verzichtet wird.

Um eine unzulassige Larmeinwirkung im Beurteilungszeitraum "tags" bei potentiell
schutzbedurftigen Larmeinwirkungsorten innerhalb der vorgesehenen Bauflache zu

vermeiden, ist deshalb dort die zukunftige bauliche Nutzung einzuschranken.

Gemal TA Larm [5] befindet sich der maRgebliche Immissionsort 0,5 m auf3en vor der
Mitte des geoffneten Fensters eines schutzbedlrftigen Raums. Werden durch
geeignete Festsetzungen im Bebauungsplan offenbare Fenster schutzbedurftiger
Raume in einem von einer unzulassigen Larmeinwirkung betroffenen Fassaden-
bereich ausgeschlossen, befindet sich dort auch kein Immissionsort; dann kann dort

auch keine unzulassige Larmeinwirkung verursacht werden.

Im Bebauungsplan sind deshalb 6ffenbare Fenster von schutzbedirftigen Raumen

innerhalb der von einer Uberschreitung des Immissionsrichtwerts "tags" von 55 dB(A)
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betroffenen Bauflachen (siehe Anlagen 9, unten, und 10) auszuschliel3en; fur das

Erdgeschoss sind keine entsprechenden Einschrankungen erforderlich.

6.2 StraBenverkehrslarm

6.2.1 "Aktive" SchallschutzmaBnahmen

Eine zu erwartende Uberschreitung von Referenzwerten kann z. B. durch Abschirm-
malfinahmen wirksam verhindert werden. Hierfur kommt generell die Errichtung eines
Schallschirms (z. B. in Form einer Larmschutzwand oder eines Larmschutzwalls)
zwischen der jeweiligen Larmquelle und der zu schutzenden Bebauung in Frage. Ge-
nerell ist ein Schallschirm umso wirksamer, je naher er sich bei der Schallquelle oder

bei den zu schitzenden Objekten befindet.

D. h., als moglicher Schallschirmstandort kommt im vorliegenden Fall beispielsweise
ein Schallschirm in Form einer Larmschutzwand unmittelbar entlang der noérdlichen

Grenze des StralRengrundstlicks der L 106 in Frage (siehe Anlage 15, links).

Um die maBgebenden Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung von
59 dB(A) "tags" und 49 dB(A) "nachts" in den drei untersuchten Geschosslagen
einhalten zu kénnen, misste der Wandabschnitt "Abs. 1" (Lange: ca. 88 m) etwa
folgende Héhen der Schirmoberkante Uber dem Fahrbahnniveau der L 106 im

jeweiligen Querschnitt aufweisen:

Einhaltung der erforderliche H6he h des Schallschirms
Immissionsgrenzwerte im Abschnitt 1
Erdgeschoss 3,8
1. Obergeschoss 5,4
2. Obergeschoss 6,7

Um die in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [3] fur "allgemeine Wohngebiete"
angegebenen Orientierungswerte von 55 dB(A) "tags" und 45 dB(A) "nachts" in den
drei untersuchten Geschosslagen einhalten zu kénnen, waren fir die beiden

Wandabschnitte "Abs. 1" und "Abs. 2" (Wandlange insgesamt: ca. 300 m) etwa
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folgende Hohen der Schirmoberkante relativ zum Fahrbahnniveau der L 106 im

jeweiligen Querschnitt erforderlich:

Einhaltung der erforderliche H6he h des Schallschirms
Orientierungswerte im Abschnitt 1 Abschnitt 2
Erdgeschoss 47 2,0
1. Obergeschoss 6,7 3,1
2. Obergeschoss 8,7 4,2

Die mit dem fir die Einhaltung der Orientierungswerte im 1. Obergeschoss
Uberschlagig dimensionierten Schallschirm (Abs. 1: h = 6,7 m und Abs. 2: h = 3,1 m)
in 6 m Ober Gelande resultierenden Beurteilungspegel "tags" sind in Anlage 15, rechts,

flachenhaft grafisch dargestellt.

Da bislang keine Informationen vorliegen, ob bzw. in welchem Umfang im Rahmen der
Neufassung des Bebauungsplans "aktive" (abschirmende) SchallschutzmaBnahmen
festgesetzt werden sollen, wird im Folgenden vom unginstigsten Fall ausgegangen,

dass kein Schallschirm zwischen L 106 und dem Plangebiet realisiert wird.

6.2.2 "Passive" SchallschutzmaBnahmen

Unabhéngig von einer Einhaltung oder Uberschreitung der o. g. Immissionsgrenzwerte
oder Orientierungswerte ist durch den Einsatz von GebaudeaulBenbauteilen mit einer
hinreichend hohen Luftschalldammung sicherzustellen, dass der (bei geschlossenen
Fenstern) ins Gebaudeinnere Ubertragene Verkehrslarm auf ein zumutbares Maf3
begrenzt wird. Hierzu sind als Grundlage fur die Dimensionierung von "passiven"
SchallschutzmaBnahmen im Bebauungsplan die maBgeblichen AuBenlarmpegel
gemalf DIN 4109-2 [10] anzugeben.

Da im vorliegenden Fall beim StraBenverkehrslarm die Differenz der Beurteilungspegel
"tags" und "nachts" geringfligig groBer ist als 10 dB(A), ergibt sich geman Abschnitt
4.4.5.3 der DIN 4109-2 (2016) der maBgebliche AuBenlarmpegel aus einem um 3
dB(A) erhdhten Beurteilungspegel "tags". Der malBgebliche AuBenlarmpegel bei
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Betriebslarm ist gemal3 Abschnitt 4.4.5.6 der DIN 4109-2 [10] dem um 3 dB(A)
erhdhten Immissionsrichtwert "tags" der TA Larm [5] gleichzusetzen.

Die durch Addition der mafBgeblichen AuBenlarmpegel aus StraBenverkehrslarm und
Betriebslarm resultierenden AuBenlarmpegel Lares werden in Anlage 16 wiederum fir
die aus schalltechnischer Sicht ungilnstigste H6henlage von 6 m Gber Gelande (ca. 1.
OQG) flachenhaft grafisch dargestellt. Zuséatzlich ist in Anlage 16 die Zuordnung von
Teilflachen des Plangebiets zum jeweiligen Larmpegelbereich geman Tabelle 7 der
DIN 4109-1 [9] gekennzeichnet. Die resultierenden AuBBenlarmpegel bzw. Larmpegel-
bereiche sind flar alle schutzbedlrftigen R&ume heranzuziehen und gelten

vereinfachend flr alle drei oberirdischen Geschosse (EG bis 2. OG).

Die Berechnung erfolgte fir den Fall freier Schallausbreitung im Plangebiet und ohne
Berlcksichtigung "aktiver" SchallschutzmaBnahmen. Der (insbesondere abschir-
mende) Einfluss bestehender bzw. zukinftiger Gebaude innerhalb der vorgesehenen
Bauflachen wurde bei der Ermittlung der resultierenden AuBenlarmpegel und

Larmpegelbereiche somit nicht bertcksichtigt.

Beim Neubau eines Gebdudes oder bei Umbau und Sanierung eines Gebaudes ist
entsprechend der geometrischen Anordnung des Gebaudes auf der Grundlage der
Zuordnung der Fassaden zum jeweiligen mafBgeblichen AuBenldarmpegel bzw.
Larmpegelbereich und unter Bericksichtigung der jeweiligen Raumnutzung sowie der
Raumgeometrie die erforderliche Luftschallddmmung der GebdudeaufBenbauteile
schutzbedurftiger Raume entweder geman dem Rechenverfahren der DIN 4109-1 [9]
oder jenem des Entwurfs DIN 4109-1/A1 [11] zu bestimmen.

7. EMPFEHLUNGEN

Im Bebauungsplan kénnen geman § 9 Abs. 1 Nr. 24 des Baugesetzbuchs [22] die "...
zum Schutz vor schddlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes ... zu treffenden baulichen und sonstigen technischen Vorkehrungen
..." festgesetzt werden; in Anlehnung an § 9 Abs. 5 Nr. 1 des BauGB sollen die
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Fassaden gekennzeichnet werden, bei denen "... besondere bauliche Vorkehrungen

gegen aulBere Einwirkungen ... erforderlich sind".

Im Bebauungsplan sind deshalb zum Schutz vor Betriebslarmeinwirkungen durch die
Zimmerei Vetter 6ffenbare Fenster von schutzbedurftigen Rdumen innerhalb der von
einer Uberschreitung des Immissionsrichtwerts "tags" von 55 dB(A) betroffenen

Bauflachen (siehe Anlagen 9 und 10) durch geeignete Festsetzungen auszuschliel3en.

Anmerkung:

Diese Festsetzung betrifft ausschlieBlich das in den Anlagen 9 und 10 durch den Immissionsort b
gekennzeichnete Grundstiick Flst.-Nr. 3867. Beispielsweise kdnnte dort das Baufenster derart
angepasst werden, dass es die aus Anlage 9, unten, ersichtliche 55 dB(A)-Isophone nach Siiden hin
nicht Uberschreitet. Um dann auch im potentiellen 2. Obergeschoss eine Immissionsrichtwert-
Uberschreitung zu vermeiden, muisste fir dieses Grundstick ergénzend festgesetzt werden, dass
Offenbare Fenster schutzbedirftiger Raume in Hohe des 2. Obergeschosses nicht stdlich der aus
Anlage 10, oben, ersichtlichen 55 dB(A)-Isophone angeordnet werden dirfen.

Als Grundlage fur die Ermittlung der erforderlichen Luftschallddmmung von Gebaude-
auBBenbauteilen ist im Bebauungsplan die Zuordnung einzelner Teilflachen des Plan-
gebiets zum resultierenden maBgeblichen AuBenlarmpegel (Lares) gemal DIN 4109-2
[10] bzw. zum Larmpegelbereich entsprechend der Darstellung in Anlage 16
anzugeben bzw. festzusetzen. Die dort flr eine H6he von 6 m Uber bestehendem
Gelande (ca. 1. Obergeschoss) angegebenen resultierenden AuBenlarmpegel und
Larmpegelbereiche gelten naherungsweise fir alle Geschosslagen.

Wie aus den Darstellungen in den Anlagen 13 und 14, links, ersichtlich ist, wird im
Ostlichen Teil des Plangebiets der Immissionsgrenzwert "tags" von 59 dB(A) jeweils
innerhalb eines kleinflachigen, unmittelbar an die L 106 angrenzenden Bereichs
Uberschritten. Auf diesen Teilflachen ist die zukinftige Anordnung von Auf3enwohn-
bereichen (z. B. Terrassen, Balkone) méglichst zu vermeiden. Alternativ besteht auch
die Mdoglichkeit, die AuBenwohnbereiche, die von einer Uberschreitung des
Immissionsgrenzwerts "tags" von 59 dB(A) betroffen sind, durch private "aktive"
SchallschutzmaBnahmen (z. B. Teilverglasung von Terrassen oder Balkonen) zu
schitzen. Da das Plangebiet bereits Uberwiegend bebaut ist, erscheint jedoch ein

zwingender Ausschluss von AufBenwohnbereichen auf diesen Flachen bzw. eine
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verbindliche Festsetzung dieser privaten "aktiven" MaBnahmen im Rahmen des
Bebauungsplans nicht vertretbar.

Die DIN 4109 gewahrleistet einen hinreichenden Schutz des Geb&udeinneren vor
AuBenlarmeinwirkung nur bei geschlossenen AuBBenbauteilen. In Anlehnung an die im
vorliegenden Fall zwar nicht maf3gebende, jedoch in etwa die "allgemein anerkannten
Regeln der Technik" reprasentierende 24. BImSchV [23] gehért bei einer Uber-

n

schreitung der Immissionsgrenzwerte zu den SchallschutzmaBnahmen "... auch der
Einbau von Liftungseinrichtungen in Rdumen, die tberwiegend zum Schlafen benutzt
werden, und in schutzbedirftigen Rdumen mit Sauerstoff verbrauchender

Energiequelle”.

Wie aus der Darstellung in Anlage 14, rechts, zu ersehen ist, wird der
Immissionsgrenzwert "nachts" von 49 dB(A) innerhalb der Baugrenzen im &stlichen
Teil des Plangebiets innerhalb eines kleinflachigen Bereiches nahe der L 106
Uberschritten. Innerhalb dieser von einer Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts
"nachts" von 49 dB(A) betroffenen Teilflache sind - im Falle von Umbau- oder
NeubaumaBnahmen - zumindest Schlafrdume und R&ume mit Sauerstoff

verbrauchender Energiequelle mit einer mechanischen Liftungsanlage zu versehen.

8. ZUSAMMENFASSUNG

Die Stadt Herbolzheim beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplans "Neufassung
Oberarmel" am 6&stlichen Ortsrand von Bleichheim. Die gesamte vorgesehene
Bauflache soll als "allgemeines Wohngebiet" dargestellt werden.

Da sich sudlich des vorgesehenen raumlichen Geltungsbereichs die Zimmerei Vetter
befindet, war die aus der bestimmungsgemaBen Nutzung der Zimmerei verursachte
Betriebslarmeinwirkung auf den raumlichen Geltungsbereich des Bebauungsplans zu
prognostizieren und zu beurteilen. Die durch die 6stlich des Plangebiets geplante
"Freizeitanlage Gléckle Muahle" innerhalb des Plangebiets verursachte Betriebs-
larmeinwirkung wurde Anfang dieses Jahres bereits im Rahmen des Bebauungsplan-
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verfahrens "Glockle Mihle" vom Ingenieurbiro Wittstock, Freiburg, rechnerisch
prognostiziert. Diese Prognose hat ergeben, dass sich das Plangebiet auBerhalb des
Einwirkungsbereichs der "Freizeitanlage Gléckle Muhle" befindet, weshalb diese
Anlage in der vorliegenden Untersuchung auBer Betracht bleiben konnte (siehe
Abschnitt 3.3.1).

In Abschnitt 4 der vorliegenden Ausarbeitung wurde auf der Grundlage vorliegender
Informationen zu den betrieblichen Randbedingungen bei der Zimmerei Vetter die im
Plangebiet resultierende Betriebslarmeinwirkung rechnerisch prognostiziert. Es wurde
nachgewiesen, dass vor Fassaden bestehender Gebaude innerhalb des Plangebiets
der fur "allgemeine Wohngebiete" maligebende Immissionsrichtwert "tags" der TA
Larm [5] von 55 dB(A) durch die Zimmerei eingehalten wird. Dieser Richtwert wird auch
innerhalb der gesamten Bauflache in 2 m Hoéhe uUber Gelande (Erdgeschoss)
eingehalten. Die ausschlieB3lich auf den derzeit unbebauten Bereich von Flursttick Nr.
3867 beschrankte Uberschreitung des Immissionsrichtwerts "tags" in den Hohenlagen
in 5 m bzw. 8 m Hohe Uber Gelande (1. und 2. OG) ist in den Anlagen 9 und 10 jeweils
durch gelbe und orange Farbgebung gekennzeichnet. Eine unzuldssige
Larmeinwirkung innerhalb dieser kleinflachigen Bereichen kann durch die in den
Abschnitten 6.1 und 7 beschriebene Einschrankung der baulichen Nutzung vermieden

werden.

In Abschnitt 5 wurde die durch den zuklnftigen StraBenverkehr auf der L 106
verursachte Verkehrslarmeinwirkung auf das Plangebiet prognostiziert und durch
Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung [7] und
den Orientierungswerten von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [3] beurteilt. Die
Berechnungen ergaben, dass die fur "allgemeine Wohngebiete" mafgebenden
Immissionsgrenzwerte innerhalb der geplanten Baufenster weitgehend eingehalten
werden. Die Orientierungswerte von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 werden hingegen
im gesamten straBennahen Bereich deutlich tberschritten.

Unter der Annahme, dass keine "aktiven" (abschirmenden) SchallschutzmaBnahmen

durchgefihrt werden (siehe Abschnitt 6.2.1), sind im Bebauungsplan alle Flachen zu
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kennzeichnen, in denen durch "passive" SchallschutzmaBnahmen, d. h. durch den
Einsatz von GebaudeauBenbauteilen mit einer hinreichend hochwertigen
Luftschallddmmung, der in schutzbedurftige R&ume von Gebduden Ubertragene
AuBenlarm (StraBenverkehrs- und Betriebslarm) auf ein zumutbares Mal3 begrenzt
werden muss. Die als Grundlage fir die Ermittlung der erforderlichen Luftschalldam-
mung von AuBBenbauteilen geman DIN 4109-2 [10] dienenden resultierenden Aul3en-
larmpegel Lares bzw. die daraus ermittelten Larmpegelbereiche sind in Anlage 16 fur
den Fall freier Schallausbreitung im Plangebiet fir eine H6henlage von 6 m Uber
Gelande (ca. 1. Obergeschoss) grafisch dargestellt. Diese Darstellung gilt
naherungsweise auch fiir alle Gbrigen Geschosslagen.

Auf die Ausfuihrungen in Abschnitt 7 zur Anordnung von AuBBenwohnbereichen sowie

zum Einsatz von Liftungsanlagen wird hingewiesen.

Biro fur Schallschutz
Dr. Wilfried Jans

(Dr. Jans) (Schneider)
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Bebauungsplan "Neufassung Oberarmel" auf Gemarkung Bleichheim

- zeichnerischer Teil des Bebauungsplans in der Fassung vom 11.03.2020; erganzter
Auszug aus einem vom Buro fsp.stadtplanung, Freiburg, gefertigten Plan;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2.1

Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6351/777 Anlage 1
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Bebauungsplan "Neufassung Oberarmel" auf Gemarkung Bleichheim
- Lageplan mit Kennzeichnung des Areals der Zimmerei Vetter sowie von Betriebsrdumen und
dem Standort von Maschinen und Geraten; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2.2
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Bebauungsplan "Neufassung Oberarmel" auf Gemarkung Bleichheim
- Fotodokumentation ; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2.2
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Bebauungsplan "Neufassung Oberarmel" auf Gemarkung Bleichheim
- Lageplan mit Kennzeichnung des Betriebsareals der "Freizeitanlage Gléckle Mihle";
Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 2.3
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Bebauungsplan "Neufassung Oberarmel" auf Gemarkung Bleichheim

- Anforderungen an die Luftschallddmmung von AuBenbauteilen gemal Tabelle 7 der

DIN 4109-1:2016-07 [9] ; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 3.2.4

Anlage 5

Anforderungen an die Luftschallddmmung zwischen AuBen und Raumen
in Gebauden gemaf DIN 4109-1 Tabelle 7

Larmpegelbereich | [l Il v \Y VI VI
"Maf3geblicher 56 | 61 66 | 71 76
AuBenlarmpegel” bis | bis | bis | bis | bis | bis >
in dB 55 |1 60 | 65 | 70 | 75 | 80 | 80
Raumarten:

Bettenraume in Krankenanstalten

und Sanatorien

erf. R'w,ges in dB 35 | 35 | 40 | 45 | 50 b b
Aufenthaltsraume in Wohnungen,

Ubernachtungsraume in Beher-

bergungsstatten, Unterrichtsraume

und Ahnliches

erf. R'w,ges in dB 30 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50 b
Birordume? und Ahnliches

erf. R'w,ges - 30 | 30 | 35 | 40 | 45 | 50

a8 An AuBenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende AuBenlarm aufgrund der in den
Raumen ausgelbten Tétigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel
leistet, werden keine Anforderungen gestellt.

b Die Anforderungen sind hier aufgrund der &rtlichen Gegebenheiten festzulegen.

Legende
R'wges = erforderliches gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-Maf3 in dB
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Bebauungsplan "Neufassung Oberarmel" auf Gemarkung Bleichheim

- grafische Registrierung des zeitlichen Schallpegelverlaufs am Messpunkt MP wahrend der
larmintensiven Nutzung der Abbundhalle und des Maschinenraums;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 4.1.1, und Legende
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Bebauungsplan "Neufassung Oberarmel" auf Gemarkung Bleichheim

- Lageplan mit Eintragung der mafBgeblichen Emittenten im Freigelande der Zimmerei Vetter
sowie der bei der Prognose der Betriebslarmeinwirkung bertcksichtigten Immissionsorte;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitte 2 und 4
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Bebauungsplan "Neufassung Oberarmel" auf Gemarkung Bleichheim
- Immissionstabelle fiir die im Plangebiet durch die Nutzung der Freiflache der Zimmerei Vetter

verursachten Beurteilungspegel "tags"; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 4.4.2,

sowie Legende in Anlage 10, unten

Anlage 8

Schallquelle L'w,L"w| Lw | Ko | Adiv | Agr | Aatm | Abar | Re [ Lm | Kr | dLw | Lrt
dB(A) [dB(A)| dB | dB | dB | dB dB | dB |dB(A)| dB | dB |dB(A)
a 20G Lrt=48,6dB(A)
01 Fahrstrecke FS1 63,0| 820 3,0| 485 21 0,1 16| 0,7/ 333| 00| -3,0| 30,3
02a Fahrstrecke FS2 68,0| 86,1| 30| 48,9 21 0,1 0,0/ 0,2] 38,1| 0,0(-120| 26,0
02b Fahrstrecke FS2 63,0| 81,1| 30| 489 21 0,1 0,0 0,2] 331| 00(-120| 21,0
03 Ladezone LZ1 80,2|107,0( 30| 49,5 26| 02 40 12 550 18| -9,0| 47,7
04 Stapler Fahrstrecke 67,2| 852 30| 52,2 31 0,2 00 01| 329| 20| 10| 359
05 Ladezone LZ2 81,0|1070( 30| 53,71 34, 03| 17/ 0,0 510| 3,0(-151| 38,9
06 Container-Tausch 104,0|1040| 30| 524 30/ 02 0,0 0,0 513| 0,0(-22,0| 29,3
b 2.0G Lrt=25429dB(A)
01 Fahrstrecke FS1 63,0| 820 30| 43,5 02 01 0,5 0,7 41,3| 00| -3,0| 38,3
02a Fahrstrecke FS2 68,0| 86,1 29| 43,6/ 03] 0.1 0,0/ 06| 456 | 0,0(-12,0| 33,5
02b Fahrstrecke FS2 630| 81,1 29| 436| 03] 01 0,0/ 06| 406 | 0,0(-120| 28,5
03 Ladezone LZ1 80,2|107,0( 30| 459 08 0.1 25 09 616| 18| -90| 543
04 Stapler Fahrstrecke 67,2| 852| 30| 491 20( 0.1 0,00 0,1 370 20| 1,0| 40,0
05 Ladezone LZ2 81,0|107,0( 30| 51.3] 28| 02 13| 0,0] 544 | 3,0|-151| 423
06 Container-Tausch 104,0(1040| 30| 496/ 22| 02| 0,0 0,0 551| 0,0(-22,0| 33,0
¢ 2.0G Lrt=530dB(A)
01 Fahrstrecke FS1 63,0| 820 30| 459 08 0,1 06/ 08 384| 00| -3,0( 354
02a Fahrstrecke FS2 68,0| 86,1 30| 457 0,7/, 0. 0,0 06| 43,1| 0,0|-120(| 31,1
02b Fahrstrecke FS2 63,0 81,1| 3,0 457 0,7/ 0.1 0,00 06| 381| 00(-120( 26,1
03 Ladezone LZ1 80,2|107,0( 30| 47,7 18 01 28/ 18| 594 | 18| -90( 521
04 Stapler Fahrstrecke 67,2| 852 30| 498 23 02/ 00 12{ 371| 20| 10| 401
05 Ladezone LZ2 81,0/ 1070 3,0 51,8/ 29| 0,21 04 04| 550 3,0(-151| 43,0
06 Container-Tausch 104,0|104,0| 30| 50,1 23] 02| 0,00 23| 56,7| 0,0(-22,0| 34,7
d 2.0G Lrt=506dB(A)
01 Fahrstrecke FS1 63,0 820| 3,0 488 21 0,1 0,7 1,0{ 342| 00| -3,0( 31,2
02a Fahrstrecke FS2 68,0| 86,1 30| 486 20/ 0,11 0,0/ 09| 39,3| 0,0(-120| 27,2
02b Fahrstrecke FS2 63,0 81,1| 3,0 486 20/ 01 0,00 09| 343| 0,0(-12,0| 22,2
03 Ladezone LZ1 80,2|107,0( 30| 50,1 26| 02 24 19| 56,7| 18| -90( 494
04 Stapler Fahrstrecke 67,2| 852 30| 51,3 28, 02 00 13 353| 20| 10| 383
05 Ladezone LZ2 81,0/ 107,0| 3,0 52,9 31 02 02 0,7] 542| 3,0|-151| 42,2
06 Container-Tausch 104,0|1040| 30| 51,3] 26| 02| 0,0 22 551| 0,0(-22,0| 33,0
e 20G Lrt=48_8dB(A)
01 Fahrstrecke FS1 63,0| 820( 30| 50,71 27/ 02 07/ 08 314| 00| -3,0( 284
02a Fahrstrecke FS2 68,0| 861| 30| 504, 26/ 02 00 1,0 369| 0,0(-120( 24,8
02b Fahrstrecke FS2 630| 81,1 30| 504, 26/ 02 00 1,0 319| 00(-120( 19,8
03 Ladezone LZ1 80,2|107,0( 30| 51,71 3,0/ 02 20 16| 54,7| 18| -90| 474
04 Stapler Fahrstrecke 672| 852 30| 524 304 02 00 14 339| 20| 10| 36,9
05 Ladezone LZ2 81,0|1070( 30| 53,71 33/ 03| 01 09| 535| 3,0(-151| 414
06 Container-Tausch 1040|1040 30| 523| 29| 02 00 22| 538| 0,0(-220| 31,8
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Dr. Jans Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6351/777 Anlage 9

Bebauungsplan "Neufassung Oberarmel" auf Gemarkung Bleichheim

- flachenhafte Darstellung der durch den gesamten Betrieb der Zimmerei Vetter im Plangebiet
hervorgerufenen Beurteilungspegel "tags" in 2 m Héhe lber Gelande (oben) bzw. in 5 m Héhe
Uber Gelande (unten); Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 4.4.3

Situation in 2 m Héhe
tiber Gelédnde (EG)

A

Beurteilungspegel
"tags" in dB(A)

<= 52
<= 53
<= 54

52<
53 <

54 < <= 55
55 < <= 56
56 < <= 57
57<  <=58

_ PPN \ | s8< <= 59
Mafstab 1:750 \ | s9¢ o 60
0 10 20 30 60

Situation in 5 m Hohe
tiber Gelédnde (1. OG)

Beurteilungspegel
"tags" in dB(A)

<= 52

52 < <= 53

53 < <= 54

54 < <= 55

55< <= 56

56< <= 57

; ,‘ 57</ <=58

. , \ 58 < <= 59

Malstab 1:750 \ | 59< <= 60
— — 60 <
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Dr. Jans Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6351/777 Anlage 10

Bebauungsplan "Neufassung Oberarmel" auf Gemarkung Bleichheim

- flachenhafte Darstellung der durch den gesamten Betrieb der Zimmerei Vetter im Plangebiet
hervorgerufenen Beurteilungspegel "tags" in 8 m Hohe Uber Gelande;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 4.4.3

Situation in 8 m Héhe
tiber Geldnde (2. OG)

Beurteilungspegel
"tags" in dB(A)

<= 52

52< <= 53

53 < <= 54

54 < <= 55

55 < <= 56

{ 56 < <= 57

v 4‘ 57 < <= 58

58 < <= 59

~| Mafstab 1:750 \ | s9< i
| — \| 60<

Legende zu Anlage 8

L'w = langenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)

L"'w = flachenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)

Lw = Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)

Ko = Zuschlag flr gerichtete Abstrahlung in dB

Adv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB

Agr = Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB

Aam = Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB

Avar = Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB

Re = Pegelerh6hung durch Reflexionen in dB

Lm = Immissionspegel in dB(A)

ALw = Korrektur zur Beriicksichtigung von Dauer bzw. Haufigkeit der Larmeinwirkung in dB
Kr = Zuschlag zur Bertcksichtigung von Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit in dB
Lrt = Beurteilungspegel "tags" in dB(A)
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Dr. Jans Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6351/777 Anlage 11
Bebauungsplan "Neufassung Oberarmel" auf Gemarkung Bleichheim
- Immissionstabelle zum Nachweis von Spitzenpegeln;
Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 4.4.4, sowie Legende
Schallquelle Lwmax | Ko s Adiv Agr | Aatm | Abar Re L.max
dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB(A)
a EG
PQ1 (Lkw-Abfahrt) 104,5 3,0 58 46,2 3,7 0.1 0,0 0,11 57,6
PQ2 (Gabelstapler) 112,0 3,0 82 49,2 4,0 0,2 0,0 0,0, 61,6
a 1.0G
PQ1 (Lkw-Abfahrt) 104,5 3,0 58 46,3 26 0,1 0,0 0,2 58,7
PQ2 (Gabelstapler) 112,0 3,0 82 49,3 3.2 0,2 0,0 0,0 623
a 2.0G
PQ1 (Lkw-Abfahrt) 104,5 30| 58 463 14] 01 0,0 06| 60,2
PQ2 (Gabelstapler) 112,0 3,0 82 49,3 2,5 0,2 0,0 0,0 63,0
b EG
PQ1 (Lkw-Abfahrt) 104,5 3,0 26 39,2 1.3 0,0 0,0 0,5 674
PQ2 (Gabelstapler) 112.0 30 50 449 32| 01| 00| 24| 691
b 1.0G
PQ1 (Lkw-Abfahrt) 104,5 29 26 394 0,0 0,1 0,0 0,5/ 68,5
PQ2 (Gabelstapler) 112,0 3,0 50 45,0 1.8 0,1 0,0 23| 704
b 2.0G
PQ1 (Lkw-Abfahrt) 104,5 29 27 39,6 0,0 0,1 0,0 0,7/ 68,4
PQ2 (Gabelstapler) 112,0 3,0 50 45,1 0,5 0,1 0,0 23] 716
¢ EG
PQ1 (Lkw-Abfahrt) 104,5 3,0 38 42,5 2.7 0,1 0,0 0,00 622
PQ2 (Gabelstapler) 112,0 3,0 58 46,3 3,5 0,1 0,0 0,0] 65,1
c 1.0G
PQ1 (Lkw-Abfahrt) 104,5 3,0 38 426 0.8 0,1 0,0 0,0 64,0
PQ2 (Gabelstapler) 112,0 3,0 59 46,4 24 0,1 0,0 0,0 66,2
¢ 2.0G
PQ1 (Lkw-Abfahrt) 104.,5 3,0 39 42,7 0,0 0,1 0,0 0,0 64,7
PQ2 (Gabelstapler) 112,0 3,0 59 46,4 1.9 0,1 0,0 0,0] 67,2

Legende

Lwmax = maximaler Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)
Ko = Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung in dB

S = Entfernung in m

Agv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB
Ay = Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB

Aam = Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB

Abar = Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB

Re = Pegelerhéhung durch Reflexionen in dB

Lmax = Spitzenpegel in dB(A)
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Anlage 13

Bebauungsplan "Neufassung Oberarmel" auf Gemarkung Bleichheim

- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der durch den zukiinftigen StraBenverkehrin 2,0 m
Hbéhe Uber Gelande (AuBenwohnbereich Freiflache) bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
verursachten Verkehrslarmeinwirkung "tags"; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 5.3

N AL
>

Legende

m. Gebsude

:I N rauml. Geltungsbereich

\

Baugrenze

Immissionsort

! R N
| ___| Gebaudeumriss

smmmmsst  Fahrstreifenachse

D Ortstafel

Situation in 2,0 m
Hohe . Geldande

Beurteilungspegel
"tags" in dB(A)

<=47
47 < <=49
49 < <=51
51< <=53
53 < <=55
55 < <=57 F
57 < <=59
59 < <=61 [
61 < <=63
63 < <=65
65 < <=67 [
67 <

b4

MafRstab 1:1700
0

20 40 60 Ed 8
I
L F BT
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Bebauungsplan "Neufassung Oberarmel" auf Gemarkung Bleichheim

- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der durch den StraBenverkehr in 6,0 m Héhe Uber
Gelande (ca. 1. Obergeschoss) bei freier Schallausbreitung im Plangebiet verursachten
Larmeinwirkung "tags" (links) und "nachts" (rechts); Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 5.3

PO TSR — e o
- “\ Situation in 6,0 m Situation in 6,0 m
A { N N \ Hohe . Geldnde | Héhe i. Geldnde ||
S\ \\ — —
="\ : ‘\ Beurteilungspegel Beurteilungspegel
.\ "tags" in dB(A) "nachts” in dB(A)
e =47 <=35
‘ r 'l"£ 47 < <=49 35 < <=37
* -\t 49 < <=51 37< <=39
L Ve RN 51< <=53 39 < <=41
5 : £ |'| 53 < <=55 41 < <=43
1 =0 = 55 < <=57 43 < <=45
‘; §° 'l' ke 57 < <=59 45 < <=47
]~~~ ‘§ 59 < <=61 47<  <=49
\ é ' \| 61 <0 <=63 49 <[ <= 51
o \| 63 <[l <= 65 51 < | <= 53
A\ e || 65 < <=67 53 < [ <= 55
| w LR\ | 67<
L - o :
_g—‘ \
\ ) % o \
-\ - 1
e = \
1 15F |
F |! .'_1 ll -~ \
| -2 \
Fe | 1 =
-8 : \
) K“,““ ‘I
3 B |
::‘( l\ i T\
al %
I
5 -
S : : 4
;0 2 60 ° "
m
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Bebauungsplan "Neufassung Oberarmel" auf Gemarkung Bleichheim

- Lageplan mit Kennzeichnung des angesetzten Schallschirms (links) und Darstellung der bei
Beriicksichtigung dieses Schallschirms in 6,0 m Hbhe Uber Gelande (ca. 1. Obergeschoss)
verursachten Larmeinwirkung "tags" (rechts); Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.2.1

—

Situation in 6,0 m
Hohe (. Gelande ||

stab 1:1700
20

Mald

Beurteilungspegel
"tags" in dB(A)

<=47 \
47 < <=49 |
49 < <=51 ||
51< <=53
53 < <=55 ]
55 < <=57
57 < <=59 ]
59 < <=61 |
61 < <=63

63 <
65 <

<=65 ]
<=67

LI

Legende

[ cebviude

wmmwewt Fahrstreifenachse

D Ortstafel
.- e

ﬁl rauml. Geltungsber.
b Baugrenze

‘ Immissionsort

I
1 : Gebaudeumriss

s Schallschirmstandort

e W)
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Bebauungsplan "Neufassung Oberarmel" auf Gemarkung Bleichheim

- flachenhafte Darstellung der resultierenden maBgeblichen AuBenlarmpegel Lares (Verkehrs-
und Betriebslarm zusammen) geman DIN 4109-2 (2016) in 6 m Hdhe Uber bestehendem
Gelande; Erlauterungen siehe Text, Abschnitte 6.2.2 und 7

- R AL
-y 5 ¥
X/ o s Legende
2 'm' Gebiude
y \ 1 i rauml. Geltungsbereich
: 1

\ \ 17

Baugrenze
@ Immissionsort

I * .
I | Gebaudeumriss

mmmmmss  Fahrstreifenachse

D Ortstafel

resultierender AufRen-
larmpegel L, ¢ in dB(A)
gem. DIN 4109-2 bzw.
Larmpegelbereich
gemaf DIN 4109-1
|l <=55
55 < I <= 60

60< Il <= 65

65 < <= 70

70< Al <= 75

2 75 < BN <= 80
3 80 < W »

3 I
Situation in 6,0 m
Hohe . Geldande

| MaRstab 1:1700
0

20 40 60
I

L F BT Z




